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1. CILE A OBSAH METODIKY

Predkladanad metodika byla vypracovana jako vystupegto Technologické
agentury CR & TA04021566 ,Dopléni chykjicich dat o dynamické skladb
vozoveho parku pro dely vypaitu emisi z automobilové dopravy®, ktery byl
realizovan v letech 2014 — 2016. Cilem tohoto ktojebylo zasadni zpsreni
dosavadni znalosti o dynamické skladmzového parku procéeély hodnoceni emisi
z dopravy, a to ve dvou hlavnich oblastech, kdey bgentifikovany vyznamné
nedostatky dosud pouzivanych datovych matic. Jegné reprezentativni data pro
silnice nizSich iid, tj. komunikace II. a Ill.fid a dale o zcela chyjici udaje pro
zahrantni automobily.

Vzhledem k tomu, Zze v roce 2015 bySitelem realizovany zaroie dalSi
projekty tykajici se vyhodnoceni dynamické skladimzidel registrovanych R,
které vysledky projektd. TA04021566 dopiuji a rozsiuji, byly se souhlasem TR,
HI. m. Prahy aReditelstvi silnic a dalni€R zahrnuty do fedkladané metodiky, aby
bylo dosazenodtSi komplexity metodiky. Jedna se o nasledujicjgkty:

= Vyhodnoceni dynamické skladby vozového parku namiizkl. m. Prahy, 2015
(zadavatel HI. m. Praha)

= Zjisteni aktualni dynamické skladby vozového parku v r@@&5 / Progndza skladby
vozového parku do roku 2040 (zadav&sD CR)

Projekty spoléné umoznily ziskat data o vozidlech na komunikacigmnych
tiid a zatizeni v ramci cel€R, v intravilanu i extravilanu, ve velkych &stech
I v nejmensich obcich. Jako jediny nedostatek atajskut&nost, ze zadny z projekt
nezahrnoval provedeni dopravnihaizkumu na Uzemi #sta Brna, jakozto druhého
nejwtsiho nésta vCR. Z tohoto dvodu feditel uvedenych projektzajistil doplréni
dat na vybraném profilu v Béma vlastni naklady.

Stanoveni dynamické skladby vozidel registrovanyehCR zahrnovalo
provedeni dopravnich jmkumi (rok 2015) se zaznamem registiech zngek
automobiti, k nimz byly nasledh pritazeny jejich technické a emisni parametry podle
databaze Centralniho registru vozidel. Data byleegmvana za jednotlivé sitmi
profily, které byly rozdleny na zaklad spol&nych znak do piti skupin — Dalnice,
Praha, Msta, Hlavni silnice a Ostatni. Pro tyto skupiny fmk vypracovan navrh
vyslednych matic skladby vozového parku pro jedmétkategorie vozidel (osobni
automobily, lehka akka nakladni vozidla a autobusy).

Stanoveni dynamické skladby zahearich vozidel na komunikacichGR bylo
po analyze moznychiistupi provedeno na zakladdvou datovych podklag a to
T A
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vystupi ze systému elektronického mytného poskytnutielitelstvim silnic a dalnic
CR a databaze dopravnich nehod, poskytReditelstvim sluzby dopravni policie.
V obou gipadech se jedna o data za rok 2015. Oba podklagly ugité prednosti

a nevyhody. Vystupy z mytného systému poskytujpitesjEjSi tdaje, nehd se jedna
o kompletni zdznam vSech projéfidich automobil, avSak pokryvaji pouzeast
vozidel (jen nakladni automobily a autobusy o ceékbmotnosti nad 3,5 tuny) a pouze
¢ast komunikaci (jen dalnice askieré uUseky silnic I. tdy). Udaje o dopravni
nehodovostieskych i zahraghich vozidel na komunikacich pokryvaji celou siirii
sit CR a vSechny kategorie vozidel (u nakladnich befid®z lehkych a&kych),
avsak jsou firozere zatizena ufitou nejistotou vyplyvajici ze skuteosti, Ze se jedna
pouze o data za havarované automobily, a uérméstoupenych kategorii mohou byt
problematick& z &vodu malého vzorku zaznd@imNa zaklad provedenych analyz byly
uréeny komunikace s relevantnim zastoupenim za¢mésh automobil (tzv. tranzitni
komunikace), pro & byl proveden navrh vyslednych matic skladby ve&tavparku.

Vysledna skladba vozového parku jéama kombinaci matic skladby vozového
parku automobil registrovanych \CR a v gipad tranzitnich komunikaci i matic pro
zahranéni vozidla. Vypracovana metodika takasi komplexni postup pro stanoveni
dynamické skladby vozového parku na libovolné komami v CR v ramci
jednotlivych kategorii vozidel (osobni automobilghka a &Zk& nékladni vozidla

a autobusy) z hlediska pouzivaného paliva a emismiy, kterou vozidla spuji.

Uplatréni metodiky se fedpoklada zejména zpracovateli rozptylovych studii,
hodnoceni vlii na Zivotni prosedi, Uzemnich pldn a @i vyhodnoceni vl
Uzemnich pladl na trvale udrZitelny rozvoj, dale pakii pzpracovani studii
proveditelnosti pro nizkoemisni zony, fi p zpracovani dokumentaci staveb
(dokumentace pro Uzemitizeni, stavebni povoleni) a dopravnich koncepcidapo
DalSim okruhem cilovych subjektjsou pakieSitelé vyzkumnych projekt (nag.
posuzovanitznych scénid v dopra¥) a organy viejné spravy (rozhodovaginnost).
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2. POSTUP ZPRACOVANI METODIKY

Zpracovani metodiky Ize roglit do dvou casti, a to na tvorbu metodiky pro
uréeni vozového parku automobitegistrovanych WCR afe$eni postupu pro &eni
skladby zahraknich vozidel a jejich podilu na komunikacich. Obasti byly
realizovany sow¥re, v jejich pojeti vSak byl zreay rozdil. Zpracovani dat o sklatlb
vozoveho parkueskych automohil metodicky navazovalo na projekty, které jiz byly
v CR realizovany, zahrnovalo v3ak 2ng objem praci (dopravni fmkumy,
zpracovani a analyzu rozsahlych datovych saukaid.). Naproti tomu v fpadt
zahrantnich vozidel bylo nutno nejprve provést zakladminidfikaci moznych zdrdj
dat a potencialnichifstupi a vypracovat vlastni metodicky postup realizate dasti
projektu.

Priprava metodiky probihala postujpw nasledujicich krocich:

a) stanoveni skladby vozového parku vozidel registvanych vCR

= provedeni dopravnich jmkumi se zdznamem registrach zng&ek projizdjicich
vozidel na diktafony na vybranych profilech simi si¢ CR

= zpracovani ziskanych dat a jejich propojeni na datéechnickych parametrech
automobit dle Centralniho registru vozidel (CRV)

= agregace dat za jednotlivé reprezentativni prailyyhodnoceni dynamické skladby
vozidel registrovanych 'R na sledovanych komunikacich podle typu palivéii st
vozidel a emisnich paramétr

= kategorizace komunikaci na zalkdagpole&nych znak skladby vozového parku

= pavrh vyslednych matic skladby vozového parku mrdnptlivé kategorie vozidel
(osobni automobily, lehkd azka nakladni vozidla a autobusy) a dané skupiny
komunikaci (Dalnice, Praha, ddta, Hlavni silnice, Ostatni) z hlediska pouzivanéh
paliva a emisnich norem

b) stanoveni skladby vozového parku zahradnich vozidel

» analyza moznych ifstupi k feSeni, provedeni ékovacich dopravnich fizkumi,
identifikace a analyza potencialnich datovych adrggedkEZzna analyza dat (rok
2014), odborné konzultace

»= npavrh postupuesSeni a pouzitych datovych zdrdyystupy ze systému elektronického
myta a databaze dopravnich nehod)

» agregace a zpracovani dat za jednotlivé mytné usekp. za jednotlivé komunikace
v ¢lereéni dle zens registrace vozidlacéskd x zahrantni) a kategorie vozidel za rok
2015
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analyza dat o zahrafmich vozidlech na komunikacichGR dle vystui ze systému
elektronického myta z hlediska roZdinezi komunikacemi a mezi vozovym parkem
v rdmciceskych a zahraémich automobil, testovani moznosti Gzemni agregace dat,
analyza vyuZitelnosti a problematickych mist tohdé&tového zdroje

zpracovani dat o zahra&nich vozidlech dle databaze dopravnich nehod, peapo
udaji o nehodach na Useky siini si¢ CR, agregace a zpracovani dat za jednotlivé
komunikace «leréni na vozidlateska a zahratmi pro kazdou kategorii vozidel

testovani citlivosti vystujp z databaze dopravnich nehod ve vztahu k nizkyghipo
zaznand u rekterych kategorii vozidel, analyza vyslédkanalyza vyuZitelnosti
a problematickych mist tohoto datového zdroje

vysledny navrh postupiéeSeni — vymezeni komunikaci s relevantnim zastaopen
zahrantnich automobil (tzv. tranzitni komunikace), roZkéni aplikace
individualniho ¢i agregovaného ffstupu, uéeni nejvhodyjSich datovych vstup
v zavislosti na kategorii vozidel

odvozeni postupu pro stanoveni emisni skladby naimigh vozidel na tzv.
tranzitnich komunikacich (dalnice a silnice fiidy), na kterych je moznécekavat
vyznamrgjSi vyskyt zahrardinich vozidel

navrh vyslednych matic skladby vozového parku zabingch vozidel pro jednotlivé
kategorie vozidel (osobni automobily, lehk&akt nakladni vozidla a autobusy) na
tzv. tranzitnich komunikacich z hlediska pouzivanphliva a emisni normy

uréeni podilu zahrathich vozidel na jednotlivych Usecich tranzitnichmkmikaci,
opét v ¢lereni za kategorie vozidel (osobni automobily, lehké&zaa nakladni vozidla
a autobusy)

Vyslednou skladbu vozového parku pak Ize pro litoeo komunikaci vCR

ziskat kombinaci vystupobou vySe popsanyatasti metodiky, tzn. pouzitim matic
skladby vozového parku vozidel registrovanychCR a (v gipadt tranzitnich
komunikaci) zahragfinich vozidel, se zohlednim jejich podilu v ramci dopravniho
proudu daného siléiniho nebo dalgniho Useku.
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3. DYNAMICKA SKLADBA VOZIDEL REGISTROVANYCHV  CR

Vyhodnoceni dynamické skladby vozidel registrovanye CR vychéazelo
z provedeni dopravnich jmkumi se zaznamem registrdch zngek projizajicich
vozidel na diktafony na vybranych profilech séni si¢ CR a propojeni ziskanych dat
s parametry jednotlivych vozidel uvedenymi v Cenird registru vozidel (CRV).
V piedkladané metodice byly komplexzpracovany vystupy projekt(HMP, RSD
a TACR), které byly realizovany v roce 2015 a z#emy na vyhodnoceni dynamické
skladby vozového parku. Vybranéitaci profily v realizovanych projektech sp&e
reprezentuji typickou siltini st CR (rizné tidy komunikaci, geografické polohy,
itani uvnit nebo ve sidel).

3.1. DOPRAVNI PRUZKUMY

Dopravni ptizkumy byly zamteny na zisk&ni zakladnich dat o vozidlech
registrovanych vCeské republice, fitemz reprezentativni profily u projéktHMP
aRSD CR (dalnice, silnice 1. a Il.tidy) byly zvoleny shod# jako v gedchozich
etapach dchto projekt, v piipad projektu TA04021566 byly vybrany lokality, které
reprezentuji venkovské Useky komunikaci s tim, Z@Xdém krajiCR byla zvolena
priblizn¢ jedna silnice Il.itidy a d silnice Ill. #idy. Frehled gitacich profiti véetng
vazby na pislusny projekt uvadi tabulka 3.1, poloha hodnocangrofili je patrna
z obrazku 3.1.

Tab. 3.1. Rrehled gitacich profila véetné vazby na pgislusny projekt

Typ komunikace Kraj Profil Projekt

Kapacitni komunikace Jizni spojka RSD

Prazsky okruh HMP

Prfjezdové trasy do $irsiho centra Evropska HMP

mésta Strakonicka HMP

Argentinska HMP

Silng zatiZené ulice v centrugsta AMP Vinohradska RSD

Zitna HMP

Cimicka RSD

Skérné komunikace na okrajichésta Elisky Premyslovny HMP

Slanska HMP

SCK | Benatky nad Jizerou — D10 RSD

Dalnice SCK | Vdechromy — D1 RSD

OLK | Olomouc — D35 RSD

Krajska nésta PLK | Plzei — II. tt. (ul. Nepomucka) RSD

T A

¢ R Program Alfa 7



/\(&//

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
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METODIKA PRO URCENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

Typ komunikace Kraj Profil Projekt
Krajska nésta JMK| Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) ATEM
MSK | Ostrava — I1/479 (ul. 2&ijna) RSD
SCK | Kolin — 1/12 RSD
Ostatni velka iésta LBK | Ceska Lipa — 1/9 RSD
MSK | Opava — 1/11 (ul. Olbrichova) RSD
SCK | Kostelec nad Labem — 11/101 RSD
SCK | Dobti§ — Hostomice — 11/114 TACR
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 TACR
JCK |Horni Réna — Nova Bystce — 11/128 TACR
JCK | Zvikovské Podhradi — 11/138 RSD
JCK | Netolice —Cesnovice — 11/145 TACR
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 TACR
PLK | Horafovice — Velky Bor — 11/188 TACR
PLK | Chodové Plana — Konstantinovy L&zn11/201 TACR
KVK | Loket — Horni Slavkov — 11/209 TACR
USK | Velké Brezno — 11/261 TACR
USK | Krupka — Chabisvice — 11/253 TACR
USK | Kadai — Podbeany — 11/224 TACR
Silnice II. tidy LBK | Cesky Dub — 11/278 (nam. B&itha Smetany) TACR
KHK Dvur Kralové nad Labem — Choustnikovo Hraglist TA CR
11/299
PAK | Staré Msto — SusSice — 11/368 TACR
PAK | Pravy — 11/323 RSD
PAK | Litomy3l — Polika — 11/360 TACR
VYS | Chogbor — Rozsochatec — 11/344 TACR
VYS | Jarongtice nad Rokytnou — \iapy — 11/360 TACR
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 TACR
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 TACR
OLK | HrabiSin — Libina — 11/446 TACR
ZLK | Otrokovice — Hole3ov — 11/438 TACR
MSK | Vitkov — Véttkovice — 11/462 TACR
MSK | Vrbno pod Pragdem — Hémanovice — 11/445 TACR
JCK | Hluboka nad Vltavou — Munice — 111/10579 TACR
JCK | Miroslav — Kadov — 11/41310 TACR
KVK | Dépoltovice — Novéa Role — 111/2204 TACR
Silnice Ill. tridy KVK | Lipoltov — Jesenice — 111/21210 TA CR
LBK | Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 TACR
LBK | Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 TA CR
KHK | Novy Bydzov — Stary Bydzov — 111/32419 TACR
T A
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Typ komunikace Kraj Profil Projekt
KHK | Rychnov nad K&Znou — Lokot — [11/3211 TACR
PAK :\lllt/)%/%/zDz\éur u Hermanova Mstce — Rozhovice TA CR
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 TACR
Silnice lII. tridy OLK | Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 TACR
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 TACR
ZLK | Doubravy — Bezivky — 111/49023 TACR
ZLK | Choryre — Komarovice — [11/43913 TACR
MSK | Katefince — Trnavka — 111/4806 TACR
T A
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Obr. 3.1. Umisgni stitacich profili na zemiCeské republiky
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Na vSech profilech v rdmci jednotlivych projékibyly provedeny jednodenni
dopravni piizkumy. Doba &tani byla zvolena stfhlédnutim k dokumentu TP 189 —
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikgaie kterém jsou uvedeny denni
variace intenzit dopravy. TP 189 se vSak &ajhi na stanoveni celkovych intenzit
dopravy na komunikacich, zatimco v raméegkladdaného projektu byla zjgvana
pouze procentuelni skladba vozidel podle emisnictial@ich parameir Z tohoto
divodu nebylo zapotbi pokryt pesré ¢asy stanovené TP 189, spiSe bylo nutno
rozlozit dobu &itani tak, aby nedoslo k ovli¥ni procentuelniho zastoupeni aut vlivem
zvolenéhocasového Useku (to by mohlo nastatinggokud by byla pokryta jen ranni
odjezdova Sgka). DalSim aspektem, ktery byl bran v Uvahu, byfvaznost na
piedchozi projektyRSD CR, v ¢asti roku hrala nezanedbatelnou roli také denni
viditelnost. Ve vysledku tak byla dobgitani stanovena pro jednotlivé komunikace
v projektechRSD a HMP na 10 hodin (8 — 18 hod.), v projektu @R na 5 hodin, aby
byla pokryta jak doba dopravni &ky, tak i ,sedlo” uprosed dne, tj. 7 — 12 nebo 13 —
18 hod.

Vhodna mista k provedenéitani dopravy byla vybrana tak, aby bylo mozné
postihnout nejtSi mozné procento projigdcich vozidel. Jednalo se o mista, kde
dochazi ke snizovani rychlosti vozidel hama semaforu, v mistzeleznéniho
piejezdu atd. Bnem pfizkumi pak byly na diktafony zaznamenavany registra
znaky projizcjicich vozidel.

Udaje z dopravnich pekumi byly néasledd zpracovany, tj. manu&in
pievedeny z audiozaznamu do elektronické podoby kedya databaze byla-gdana
spravci Centralniho registru vozidel, kterym je ©@diprovozu silninich vozidel
Ministerstva dopravyCR. Pracovnici registru pakiipadili jednotlivym polozkam
Udaje, které se staly vychozim podkladem pro vybodni emisnich paramétr
vozidel.

Udaje byly dodany v databéazi, ktera obsahovala ayplizSi charakteristiky
vozidla, technické udaje o vozidle a ¥krerych gipadech i emisni normu, kterou
vozidlo pini, jak je patrné z tabulky 3.2 a nasigbo prehledu:

= kéd gitaciho profilu

= znaka a typ vozidla

= druh a kategorie vozidla
= rok vyroby

= druh paliva

= kbd emisni normy, sémnice EHS/ES neboipdpis EHK OSN, pokud jsou v registru
uvedeny

-
0 >
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Tab. 3.2. Uké&zka vypisu z Centralniho registru vozlel

. kate- . emise emise
kodscit znacka typ druh gorie rok palivo ehkosn ehses
301201 RENAULT EENAULT CLO | oA | M1 | 2008| BAOSB

AUTOMOBILES | CITROEN C8
301201 |~ rRoEN 2.0HDI 16V E OA | ML | 2008 NM
301201 FORD WERKE ES;D FUSION 1 oa | M1 | 2000| BAOSB
301201 FORD WERKE OA| M1| 2003 BA9B 2003/7b8
RENAULT
301201 RENAULT vl NA | N1 | 2012] NM
OPEL ZAFIRA 1.8 oA o8
301201 ADAM OPEL |16V HB112AC oA | M1 | 1909 | PR 96/69
WOLOTGF75
KIA MOTORS
301201 | SOMITORS  IKIAPICANTOBA| OA | M1 | 2007 | BA9LB
301201 SKODA AUTO ESODA SUPERB | 5a | M1 | 2003| NM
MITSUBISHI | MITSUBISHI
301201 FUSO TRUCK |FUSO CANTER | VD | N2 | 2008| NM 2006/514
& BUS 7C15
VOLKSWAGEN 692/2008
301201 VOLKSWAGEN ¥ Do VAS oA | M1 | 2000 NMm A

Nasledr byla kazdému vozidluiffazena emisni norma EURO podle emisnich
predpigi EHK/EHS/ES, kterouwz dle technickych paramétsphiuje, pokud byla tato
informace v databazi k dispozici. #aeni vozidel do EURO norem podldstusnych
emisnich pedpisi uvadi nasledujici tabulky.

(@]
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Tab. 3.3. Smérnice EHS/ES a Fedpisy EHK OSN, které stanovuiji limity emisi néistot
ve vyfukovych plynech automobiii, a jejich zafazeni podle norem EURO

a) Kategorie M a N1

Pfed EURO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
91/441A- 91/542 (EU)143/2013 | (ES)692/2008
70/220/EHS | gieliS B/EHS/ES 98/69A/ES 1999/102B/ES| .\, NV
74/290/EHS/EY 93/59/EHS 94/12/ES 98/77aES | L999/96BL/EH | (EU)171/2013 | (EU)566/2011
SIES F-M N-Y
U)195/2013 (EU)459/2012
77/102/EHS/ES 94/12/EHS/ES | 96/1B/EHS/E$  1999/102A/ES  2001/100B/ES 1 N-Y, ZA-ZC,
zY
(EU)630/2012
78/665/EHS/E] EHK-R49.02 A| 96/44/ES 2001/100A/E$  2001/1B/ES (FE_,\lj)“Sg/ZOlZ N-Y, ZA-ZC,
zY
2001/27B1/EH | (EU)566/2011 | (EU)143/2013
q -
83/351/EHS/EY EHK-R83.01 | 96/69/ES 2001/1A/ES | gEq AM QY. ZAZC
88/436/EHS/ES EHK-R83.01 B| 98/77/EHS/ES| 2002/80A/ES|  2002/80B/E$(EYE30/2012 | (EU)171/2013
F-M Q-Y, ZA-ZC
(ES)692/2008 | (EU)195/2013
q - - q
89/458/EHS/E] EHK-R83.02 EHK-R49.02 B 2003/76A/ES|  2003/76B/EY , \/ QY. ZAZC
2005/55B1/EH | 1999/96B2/ (EU)133/2014
q - -
89/491/EHS/EY EHK-R83.02 B| EHK-R83.03 | 2006/96A/ES | o EHS/ES T.Y. ZAZC
EHK-R83.03 | EHK-R83.03 2005/55C/EHS] 2001/27B2/ (EU)136/2014
EHKRIS00 g c B-C EHK-RE3.051 1 g EHS/ES T-Y, ZA-ZF
1999/96 2005/78B- 2005/55B2/
EHK-R15.01 EHK-R83.04 | \/Ens/ES CIEHS/ES EHS/ES
EHK-R83.04 |2001/27 2006/51C/EHS/ 2008/74/EHS/
EHK-R15.02 B-C AJEHS/ES ES ES
EHK-R15.03 EHK-83.05 A | 2006/81C/EHS/ 692/2008/EHS/
ES ES
EHK-R15.04 EHK-R49.03 A 2006/96B/ES 2185/2007/EHS/
EHK'R%'OOA' EHK-R49.04 A| 98/69B/ES EHK-R49.0382
EHK'RS&OlA' 98/77B/IES EHK-R49.04Bp
EHKk.83.058 | EHK-R83.05
J-M
EHK-R49.03B1
EHK-R49.04B1
EHK-R83.05lI
EHK-R49.03
B2
T A
¢ R Program Alfa
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b) Kategorie N2 a N3

Pred EURO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EUSEOV‘S *
1999/102/EHS/ 1999/1028/ | 143/2013A/ | (EU)133/2014
q
83/351/EHS/ES O1/542/EHS | 91/542/EHS | 10 . e s
1999/96/EHS/ | 1999/96B/EHS]| 171/2013A/ | (EU)136/2014
q
88/436/EHS/ES 91/542A/EHS | 91/542BJEHS | 1o o L7 s
[ 195/2013A/
88/77/EHS 96/1A/ES 96/1B/ES 1999/96A/ES  1999/96BL/ES O (EU)627/2014A
[2001/100B/ | 1999/96B2/ | (EU)64/2012
g _ -
BO/4SB/EHS/ES EHK-R49.02 | 96/69/EHS/ES| 2001/L/EHS/ES o) e s
2001/100 2001/1B/EHS/ 133/2014/EHS
EHK-R15.04 | EHK-R49.02A 98/77/EHS/EG a0 | 2) 1999/96B2/ES | L%
2001/100/EHS/ 2001/27B/EHS] 2001/27B2/ | 136/2014/EHS
EHK-R49.00 EHK-R49.02 B 22 2 ool L
2001/27/EHS 143/2013N/
EHK-R49.01 s 2001/27BL/ES | 2001/27B2IEY L oe
2002/80B/EHS] 2005/55B2/ | 171/2013N/
EHK-R83.00 2001/27AES | 2% v L7
2002/80 2003/76B/EHS] 2005/7882/ | 195/2013K/
EHK-R83.00C AEHSEES  |ES EHS/ES EHS/ES
CHKRE3.01C 2002/80/EHS/ | 2008/55B/EHS] o oo = | 2005/55C/EHS
ES ES ES
2003/76 2005/55B1/EH | 2006/51B2/ | 2005/78C/EHS
AJEHSIES | SIES EHS/ES ES
2003/76/EHS/ | 2005/55B2/EH 2006/51C/EHS
2 2002 2006/51D-G/E] 22
2005/55/EHS/ | 2005/55C/EHS] 2006/81B2/ | 2006/51H-K/
ES ES EHS/ES ES
2005/78/EHS/ | 2005/78/EHS/ ] 2006/81C/EHS
2 2 2006/81D-G/EY 22
006/96B2/ | 2006/81H-K/
2005/78A/ES | 2005/78B-CIES o0 2
2006/51/EHS/ | 2006/51/EHS/ | 2008/74B2/ | 2006/96C/EHS
ES ES EHS/ES ES
2006/51A/ES | 2006/51B-C/ER008/74D-G/ES 2208/ 7AC/EHS
2006/81/EHS 459/2012A/ | 2008/74H-K/
s 2006/81B-C/ES £ 200 2
2006/96B/EHS] 566/2011A/ | 45/2015/EHS/
2006/81A/ES | 2% 200208 =
2006/96/EHS/ | 2008/74B/EHS] 630/2012A/ | 459/2012K/
ES ES EHS/ES EHS/ES
98/69B/EHS/ | 692/2008A/ | 519/2013/EHS
98/69/EHS/ES | 2 20220 oL
715/2007/EHS/| 566/2011N/
EHK-R49.03 | EHK-R49.038]7% 20020
715/2007A/ | 582/2011/EHS
EHK-R49.03 A| EHK-R49.04B]7 12700 >
EHK-R49.04 | EHK-R49.04BPEHK-R49.03B2 2985’2009’ EHS
T A
¢ R Program Alfa
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Pred EURO

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EURO 6 +
EEV

EHK-R49.04 A

EHK-R49.04BP

627/2014/EHS
ES

B-C

EHK-R49.05

EHK-R49.05
D-G

630/2012N/
EHS/ES

64/2012/EHS/
ES

692/2008N/
EHS/ES

715/2007N/
EHS/ES

EHK-R49.06
A-C

U vozidel, pro &z nebyla uvedena informace o emisni ngree i piifazovani
emisni normy postupovalo podle roku vyroby autorhoBle nasledujici tabulky.

Tab. 3.4. Platnost emisnich standanil EU

Néakladni automobily

N1’
Emisn M1 a autobusy
standard <1305 kg 1305-1760 kg >1760kg < 85KW > 85 kKW
v platnosti od
EURO 1 cervenec 1992 ftijen 1994 fjen 1994 | fijen 1994 1992 1992
EURO 2 leden 1996 leden 1998 leden 1998  leden J99§en 1996 | fijen 1998
EURO 3 leden 2000 leden 2000 leden 2001  leden 40G4jen 2000 | fijen 2000
EURO 4 leden 2005 leden 2005 leden 2006  leden 40GEen 2005 | fijen 2005
EURO 5a z# 2009 z&i 2009 z&i 2010 z& 2010 | tijen 2008 | ftijen 2008
EURO 5b z& 2011 z&i 2011 z&i 2011 z&i 2011 - -
EURO 6 z&i 2014 z& 2014 z& 2015 z& 2015 leden 2013  leden 201

W

*) Tridy vozidel kategorie N1 jsou z hlediska emistisit ve vyfukovych plynech schvalovany podle teefererni
hmotnosti, coz je provozni hmotnost navySena okt00

Pro dalSi zpracovani byla databaze upravena vagsiech krocich:

» byly odstragny nasgitané registréni zna&ky, pro které nebyl v Centrdlnim registru
vozidel nalezenifislusny zdznam (cca 3,5 % 2p&)

= zaznamy nalezejici do kategoriégmjnych vozidel nebyly dale uvazovany

= zaznamy, u kterych nebyla uvedenackaa typ a kategorie vozidel, ro¥h nebyly
dale uvazovany

)¢

Program Alfa

15



‘ PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
C ‘g PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
“

ATELIER EKOLOGIGKYCH MODELD METODIKA PRO UR'ENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

= byly ru¢né upraveny popisy vyrobni zdlgy, typu a dalSich charakteristik vozidel. Tyto
popisy jsou do CRV zadavany nejedrigth mnohymi chybami. Pro dalSi analyzy bylo
nutné udaje sjednotit.

= kategorie vozidel byly agregovany dtyi zakladnich kategorii — vozidla osobni, lehka
nakladni, ¢&Zka nakladni a autobusy

= U ¢asti vozidel nebyl v databazi uveden emiskddpis, ktery vozidlo plni. Uéthto
vozidel byl emisni fedpis doplin ruené na zaklad roku vyroby, kategorie, vyrobni
znaky a typu vozidla.

= byly agregovany Udaje o pouzivaném typu palivali@eri drulii benziri, rozliSeni
dalSich zfisohi pohonu kromd benzinu a nafty apod.). Byla rozliSena paliva lbenz
nafta, CNG, benzin + CNG, benzin + LPG, diiekt a nepifazeno.

» pii zpracovani ud&jpro vozidla byly v gkterych zaznamech zji8ty zjevré chybné
Udaje vzniklé ¥tSinou chybami p zadavani do databaze CRV. Pokud bylo mozné
odhadnout spravny udaj, byly chyby opraveny (zepnénieklepi atfadovych chyb);

v nékterych pgipadech vSak mohou bytékteré okrajové hodnoty ve vysledcich
zpiasobeny i chybami v registru.

= vysledna databaze obsahujici kompletni sestavumedfa vozidel byla nasledn
zpracovana tak, aby bylo mozné na kazdém profiluodpotit jednotlivé kategorie
vozidel a jejich emisni parametry

3.2. VYSLEDKY VYHODNOCENI SKLADBY VOZOVEHO PARKU
DLE DOPRAVNICH PR UZKUM U

Vyhodnoceni skladby vozového parku dle dopravnictizkumi bylo
provedeno na zakladst&i vozidel, pouzivaného typu paliva a zejména eroisni
norem, které tato vozidla splji. Jak jiz bylo zmiano, v roce 2015 byly realizovany
dalSi projekty, zadtené na vyhodnoceni dynamické skladby vozoveho padearé
dophiuji projekt TA04021566, a proto jsou jejich vyslgdiievzaty do pedkladané
metodiky. Vysledky jsou shrnuty v tabulkach, a #wy samostathpro dany projekt.
Paity titacich profili a registranich zngek (RZ) ziskanych v jibéhu dopravnich
prizkumi dle typu komunikace a jejich vazbu néspusny projekt uvadi nasledujici
tabulka.

-
0 >
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Tab. 3.5. Pdty s¢itacich profila a ziskanych RZ dle typu komunikace

Typ komunikace Patet Kitacich profila Projekt Pocet ziskanych RZ
Dalnice 3 RSD 37 689
Kapacitni komunikace 2 HMP (1%SD (1) 47 005
Prijezdové trasy do SirSiho centrésta 2 HMP 33323
Silng zatizené ulice v centrudsta 3 HMP (2)RSD (1) 34 969
Shkérné komunikace na okrajichésta 3 HMP (2)RSD (1) 26 928
Krajska ngsta (silnice I. a Il.iidy) 3 ATEM (1),RSD (2) 36 816
Ostatni velka rsta (silnice 1. itidy) 3 RSD 22 910
Silnice II. tidy 26 RSD (3), TACR (23) 32859
Silnice IIl. ttidy 15 TACR 11 986
Celkem 60 284 485

3.2.1 Zastoupeni automobifi podle typu paliva

Rozdleni vozidel podle typu paliva vychazi z uvedend&tmovani paliva
v CRV, které zahrnuje velké mnozstiiznych koédi paliva. Vzhledem k tomu, zZe
kodovani v CRV rozliSuje ndpriazné druhy automobilovych bengira izné typy
technickéhotreSeni pohonu na plynna paliva, byla provedena agesgidaj do
6 zakladnich typ pohori — benzin, nafta, benzin + CNG, benzin + LPG, CNG
a elekiina. Vozidla, pro ktera nebyl v databazi kod paliweeden, byla zagitana do
kategorie ,nefitazeno”. Do této kategorie byla za&pdna i paliva, ktera se
vyskytovala max. u 20 vozidel, jedna se o benzébektina, nafta + elekina, nafta +
LPG a nafta + CNG. Podil vozidel dle typu palivaje@notlivych profilech a ¥lenéni
dle kategorii vozidel (osobni, lehké nakladnéZzké nakladni automobily a autobusy)
prezentuji nasledujici tabulky, ze kterychiejmeé, ze:
= podil osobnich automoliils dieselovym motorendini cca 58-65 % na prazskych
komunikacich a na dalnicich (profily Benatky nadedou, Olomouc, VSechromy)
a cca 50 % na ostatnich komunikacich
= v Praze bylo zaznamenano 79ijpedi osobnich vozidel na elektricky pohon, na
vSech ostatnich profilech@R se jednalo celkem o 14 osobnich autoniobil
= v ostatnich kategoriich vozidel zcela diegpokladu dominuji vozidla s pohonem na
naftu, v kategorii lehkych néakladnich vozidel s&né& o cca 90 % automodbil
v kategorii tZkych nakladnich vozidel az 99 % automabil
= U autobus zavisi typ paliva na regionu, kde byla vozidlarmmenana, iffemZ na
vétsSine profila dosahuje podil dieselovych maoioaz 99 %, avSak vyjimku tvD
meéstské komunikace, kde byl zachycen vyrazny pod#ided pohagnych zemnim
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plynem — na profiluCeska Lipa 35 %, na profilu Ostrava 26 % a na prdfipava

2 %. Dale byl zaznamenan zng podil autobus s pohonem na zemni plyn na dvou
silnicich lIl. tidy, a to 54 % na profilu To¢av — Klenovice na Hané a 82 % na
profilu Skalice uCeské Lipy — Novy Bor.

Tab. 3.6. Podil osobnich automohil dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) —
projekt HMP

Profil Benzin Benzin + CNG Benzin + LPG | CNG| Elektina | Nafta | Neprifazeno
Argentinska 37,9 0,5 1,6 0,2 0,1 59,4 0,2
Cimické 49,4 0,2 1,5 0,2 0,1 48 4 0,1
Elisky Premyslovny 48,1 0,0 1,3 0,1 0,1 50,4 0,1
Evropska 36,2 0,8 1,1 0,4 0,0 61.p 0,2
Jizni spojka 37,9 0,4 1,6 0,1 0,1 59,8 0,1
PraZsky okruh 35,0 0,4 1,6 0,1 0,0 62{5 0,2
Slanska 42,6 0,4 1,6 0,1 0,0 55,1 0,1
Strakonicka 39,2 0,3 1,5 0,2 0,0 586 0,1
Vinohradska 38,7 0,8 1,3 0,4 0,1 586 0,2
Zitna 36,8 0,9 1,4 0,4 0,1 60,4 0,2

Tab. 3.7. Podil osobnich automohil dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) —
projekt RSD

. ! . Benzin + Benzin + - Nep¥iFa-
Kraj Profil Benzin CNG LPG CNG | Elekt¥ina | Nafta 76eN0
HMP | Praha Cimicka 49,4 0,2 1,5 0,2 0,1 484 0,1
HMP | Praha — Jizni spojka 37,9 0,4 1,6 0,1 0,1 59,8 0,1
HMP | Praha — Vinohradska 38,7 0,8 1,3 0,4 0,1 58,6 2 0
SCK | Benétky nad Jizerou — D10 37.4 0,6 1,5 0.1 0,1 260, 03
SCK | Kolin —1/12 48,3 0,3 1,6 0,1 0,0 49,6 0,2
sk | Kostelec nad Labem — 48,6 0,2 1,2 o1l 00 | 498 0,2
/101

SCK | V8echromy — D1 32,5 0,6 1,5 0.1 0,0 65,1 0,2

XK | ZVikovske Podhradi - 53,2 0,3 0,7 00| 00 | 455 0.3
/138

pk |Plze-ll.&. 50,2 0,2 1,2 o1l 00 | 482 0,2
(ul. Nepomuckd)

LBK | Ceska Lipa—1/9 50,0 0,2 2,2 0,1 0,0 47,2 0,3

PAK | Pravy — 11/323 53,2 0,3 2,6 0,q 0,0 439 0,0

OLK | Olomouc — D35 31,8 0,8 2,3 0,2 0,0 64,9 0,1
Opava — 1/11

MSK™ | (l. Olbrichova) 51,6 0.3 2,4 02| 00| 43 01

msk | Ostrava = 111479 527 03 2,8 02| 00 | 438 0,2
(ul. 28.1ijna)
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METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Tab. 3.8. Podil osobnich automohil dle typu paliva na profilu v Brné (%) — projekt

ATEM
Profil Benzin | Benzin + CNG | Benzin+LPG| CNG| Elektina | Nafta | Nepfifazeno
Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 44,6 0,3 1,9 0,1 0,0 52,1 0,3

Tab. 3.9. Podil osobnich automohil dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) —

projekt TA CR

Kraj Profil Benzin Becn,\fg‘ * BT_I‘;)Z(I'BH " | cNG | Nafta Nip:ri]ia-
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 48,7 0,2 1,5 o2 494 20
SCK | Dobii§ — Hostomice — 11/114 45,9 0,1 1,3 0/0 52,3 0,4
JCK | Horni Rena — Nova Bystce — 11/128 52,5 0,0 2,0 0,0 450 0,5
JCK | Netolice —CeSnovice — 11/145 43,2 0,0 2,2 0p 543 0,2
JCK | Hluboka nad Vitavou — Munice — 111/10579 53, 0,3 1,0 0,2 | 45,1 0,1
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 54,2 0,0 1,2 0,p a4, 0,2
PLK | Horazl'ovice — Velky Bor — 11/188 50,0 0,2 1,7 0,p 476 0,4
PLK Chodova Plana — Konstantinovy Lé&zn 51.0 0.0 14 00| 47.4 0.0
11/201
KVK [Loket — Horni Slavkov — 11/209 53,1 0,3 1,1 0,045,1 0,3
KVK [Lipoltov — Jesenice — 111/21210 60,9 0,0 2,0 00| 37,1 0,0
KVK |Dépoltovice — Nova Role — 111/2204 47,3 0,0 11 0|0 &1 0,0
USK | Kada — Podboany — 11/224 46,0 0,0 3,6 0,0 502 0,2
USK | Krupka — Chab@avice — 11/253 52,6 0,1 1,3 0,2 455 0,3
USK | Velké Bezno — 11/261 52,5 0,1 15 0, 45|5 0,3
LBK | Cesky Dub — 11/278 (nam. Bé&dha Smetany) 52,6 0,4 2,4 op 444 0,2
LBK |[Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 494 0,0 3,5 0 616, 0,5
LBK |Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 56, 0,5 15 00| 411 0,4
KHK a\r/;‘i(rj'igéé_lol\llgggd Labem — Choustnikovo 513 0.1 22 00| 464 0.2
KHK |Rychnov nad K&Znou — Lokot — 111/3211 54,2 0,1 1,6 0,0 440 0,2
KHK [ Novy Bydzov — Stary BydZzov — 111/32419 61,7 0,2 ,81 0,0 | 36,0 0,3
PAK | LitomySl — Poléka — 11/360 48,1 0,0 1,7 0,1 499 0,2
PAK | Staré Mssto — SuSice — 11/368 51,2 0,0 3,9 0]2 44,6 0,2
PAK El(l)l\l%g);/;rzgu Hea'manova Mstce — Rozhovice 495 0.0 25 01| 474 0.0
VYS | Chotbor — Rozsochatec — 11/344 51," 0,0 2,4 00 4b7 0,4
VYS [ Jarongfice nad Rokytnou — \apy — 11/360 39,4 0,1 0,8 0,4 59,2 0,4
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 48" 0,0 0,0 0,0 1,55 0,0
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 52,7 0,0 2,4 oR 443 04
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 45,5 0,2 2,4 0|1 51,8 0,0
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 50,0 0,0 1,8 op 7.8 0,5
OLK | Hrabisin — Libina — 11/446 57,4 0,0 2,4 0,p a0, 0,2
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 61,0 0,3 1,3 ,00] 37,3 0,0
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OLK | Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 57.% 0,0 3,8 q,a88,7 0,0
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 447 0,1 2,0 0/052,9 0,3
ZLK | Choryré — Komarovice — 111/43913 50,3 0,0 3,4 op 444 0,0
ZLK |Doubravy — Bezivky — 111/49023 43,8 0,0 0,7 0, 55p 0,0
MSK | Vrbno pod Pragdem — H&manovice — 11/445 51,2 0,0 2,9 0,p 459 0,0
MSK | Vitkov — Vétikovice — 11/462 56,7 0,1 15 0,1 41 0,4
MSK | Katdince — Trnavka — 111/4806 58,0 0,0 2,4 0,0 39,6 0,0

Tab. 3.10. Podil lehkych nakladnich automobi dle typu paliva na jednotlivych
profilech (%) — projekt HMP

Profil Benzin Benzin + CNG Benzin + LPG | CNG| Elektina | Nafta | Neprifazeno
Argentinska 11,9 0,5 0,8 0,3 0,0 86.p 0,0
Cimické 15,3 1,2 1,2 0,3 0,0 81,9 0,1
Elisky Premyslovny 16,6 0,7 0,0 0,0 0,0 82,8 0,0
Evropska 12,0 1,4 1,1 0,3 0,0 85,1 0,1
Jizni spojka 8,5 0,5 0,7 0,7 0,0 89,6 0,1
PraZsky okruh 7,7 0,4 0,7 0,4 0,0 90J6 0,1
Slanska 11,6 0,5 0,8 0,9 0,0 86,0 0,1
Strakonicka 10,0 0,4 1,0 0,2 0,0 88,2 0,2
Vinohradska 12,0 0,8 1,0 0,2 0,0 85,9 0,1
Zitna 11,0 0,9 1,2 0,4 0,3 86,( 0,1

Tab. 3.11. Podil lehkych nakladnich automobi dle typu paliva na jednotlivych
profilech (%) — projekt RSD

Kraj Profil Benzin B%nlig] * B(le_rgci;‘n " | CNG | Elektiina | Nafta NiF:ri]za'
HMP | Praha Cimicka 15,31 1,24 1,24 0,31 0,00 81,80 0,10
HMP | Praha - Jizni spojka 8,47 0,46 0,73 0,65 0,00 9,54 0,12
HMP | Praha — Vinohradska 11,99 0,83 0,99 o,L7 0,00 5,94 0,08
SCK Benatky nad Jizerou — D10 6,69 1,07 0,24 0,p3 0,0091,36 0,12
SCK | Kolin = 1/12 10,01 0,49 0,61 0,61 0,24 87,67 0,37
SCK | Kostelec nad Labem — 11/101 10,16 0,34 1,02 0,00 0,00 88,49 0,00
SCK VSechromy — D1 7,80 0,36 0,90 0,47 0,00 90,08 0,40
JCK | Zvikovské Podhradi — 11/138 9,30 0,00 0,00 1,16 ,000 89,53 0,00
PLK | Plzei - Il. t. (ul. Nepomucka 13,20 0,15 1,67 0,30 0,00 84,67 0,00
LBK | Ceska Lipa—1/9 11,61 0,11 1,06 1,06 0,0d 88,62 0,53
PAK | Pravy —11/323 13,33 1,11 0,56 1,6 0,00 83,33 0,00
OLK | Olomouc — D35 4,74 0,53 1,36 0,41 0,00 92,83 0,12
MSK | Opava — I/11 (ul. Olbrichova) 11,68 0,65 1,10 260 0,06 86,04 0,19
MSK | Ostrava — 11/479 (ul. 28ijna) 15,35 0,67 1,70 0,4(Q 0,00 81,84 0,04
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Tab. 3.12. Podil lehkych nakladnich automobi dle typu paliva na profilu v Brné (%) —

projekt ATEM
Profil Benzin | Benzin + CNG | Benzin+LPG| CNG| Elektina | Nafta | Nepfifazeno
Brno — 1/42 (ul. Zaboteska) | 13,3 0,3 0,9 0,4 0,0 85,1 0,1

Tab

. 3.13. Podil lehkych nakladnich automobil dle typu paliva na jednotlivych
profilech (%) — projekt TA CR

Kraj Profil Benzin B?:nl\fg] * B?_r;)z(;n * | cNG | Nafta Nezgri]f(;a-
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 15,0 0,0 1,0 oo 840 ,00
SCK | Dobii§ — Hostomice — 11/114 10,0 0,6 0,0 03 89,0 0,0
JCK | Horni Réna — Nova Bysice — 11/128 14,0 0,0 2,8 0,0 83p 0,0
JCK | Netolice —Ce3novice — 11/145 8,1 0,0 0,5 0p 914 0,0
JCK | Hluboka nad Vitavou — Munice — 111/10579 10,4 0,5 0,5 0,0| 88,6 0,0
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 17,5 1,0 0,0 0,p 81 0,0
PLK | Horazfovice — Velky Bor — 11/188 9,7 0,5 0,0 0% 889 0,5
PLK lCI:/g%(iové Plana — Konstantinovy L&zn 200 0.0 0.0 00| 80 0.0
KVK [Loket — Horni Slavkov — 11/209 10,0 1,0 0,0 3,0 86,1 0,0
KVK |Lipoltov — Jesenice — 111/21210 6,2 0,0 1,2 0)092,6 0,0
KVK [Dé&poltovice — Nova Role — 111/2204 7,1 0,0 0,0 210 &0, 0,0
USK | Kada — Podbgany — 11/224 3.1 0,0 1,3 0. 95p 0,0
USK | Krupka — Chabavice — 11/253 10,9 0,0 0,0 0,5 886 0,0
USK | Velké Bezno — 11/261 11,7 0,7 0,7 0,4 865 0,0
LBK | Cesky Dub — 1I/278 (n&m. Béigha Smetany) 21,6 1,4 0,0 2 743 0,0
LBK | Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 19,5 0,0 0,0 0/0 B0Q, 0,0
LBK |Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 11, 0,6 0,0 1,2 | 86,7 0,0
KHK a\r/;"l(rj'igéé_lol\ll/ézggd Labem — Choustnikovo 8.6 07 13 00| 893 0.0
KHK |Rychnov nad K&znou — Lokot — 111/3211 13,0 0,9 0,0 0,p 856 0,0
KHK |Novy Bydzov — Stary Bydzov — 111/32419 10,0 0,0 11 0,0| 884 0,5
PAK | LitomySl — Poléka — 11/360 4,9 0,4 0,4 04 94,0 0,0
PAK | Staré Mssto — SuSice — 11/368 12,2 0,0 0,0 1{2 86,6 0,0
PAK Elcl)l\l%g);/;éu Hea'manova Msstce — Rozhovice 10,9 0.0 07 03| 884 0.0
VYS | Chogbor — Rozsochatec — 11/344 17,3 0,0 0,0 00 8p7 0,0
VYS [ Jarongfice nad Rokytnou — \apy — 11/360 10,6 1,1 0,0 1,4 86,8 0,0
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 20, 0,0 0,0 0,0 0,08 0,0
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 8,7 1,0 1,0 0,0 893 ,00
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 12,6 0,0 0,9 03 86,2 0,0
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 17,1 0,0 0,0 0,0 2,8 0,0
OLK | HrabisSin — Libina — 11/446 11,7 0,0 0,0 0p 88 0,0
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 14,3 1,3 1,3 31| 81,8 0,0
OLK | Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 22,2 0,0 3,7 g.0r4,1 0,0
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ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 8,1 0,4 0,0 o4 1,9 0,0

ZLK | Choryné — Komarovice — 111/43913 10,0 0,0 0,0 17 84,7 1,7

ZLK |[Doubravy — Bezivky — 111/49023 14,0 0,0 0,0 0,0 86,0 0,0
MSK | Vrbno pod Pragdem — H&manovice — 11/445 10,9 1,8 3,6 0,0 836 0,0
MSK | Vitkov — Vétrkovice — 11/462 11,1 0,0 0,8 0,( 881 0,0
MSK | Kateince — Trnavka — 111/4806 9,6 0,0 1,2 24 84,7 0,0
Tab. 3.14. Podil &Zkych nakladnich automobiki dle typu paliva na jednotlivych

profilech (%) — projekt HMP
Profil Benzin Benzin + CNG Benzin + LPG | CNG| Elektina | Nafta | Nepfifazeno
Argentinska 11 0,0 0,0 1,7 0,0 96,b 0,6
Cimicka 0,0 0,0 0,0 4,9 0,0 94,3 0,8
Elisky Premyslovny 0,0 0,0 0,0 1,3 0,0 98,7 0,0
Evropska 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0 97,1 2,1
Jizni spojka 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 99,6 0,3
Prazsky okruh 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 997 0,3
Slanska 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 99,p 0,6
Strakonicka 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 98,9 0,7
Vinohradska 1,0 0,0 0,0 3,1 0,0 91,8 4,1
Zitna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 99,7 0,8
Tab. 3.15. Podil &kych nakladnich automobili dle typu paliva na jednotlivych
profilech (%) — projekt RSD

Kraj Profil Benzin Becn,\fg‘ * B(le_rgci;‘n * | CNG | Elekt¥ina | Nafta N(ZF:ri]ia-
HMP | Praha Cimicka 0,0 0,0 0,0 4.9 0,0 94,8 0,8
HMP | Praha - Jizni spojka 0,0 0,0 0,0 2 0,0 95 30
HMP | Praha — Vinohradska 1,0 0,0 0,0 0,0 91,8 1 4,
SCK Benatky nad Jizerou — D10 0,0 0,0 0,0 oL4 0,0 99,1 0,4
SCK | Kolin = 1/12 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 99,8 0,0
SCK | Kostelec nad Labem — 11/101 0,0 0,0 0,0 0 0,0 00,0 0,0
SCK | V8echromy — D1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 99,4 0,3
JCK | Zvikovské Podhradi — 11/138 0,0 0,0 0,0 8|7 0,0 1, 0,0
PLK | Plzai - Il. tt. (ul. Nepomucka) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
LBK | Ceskéa Lipa—1/9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 99,4 0,6
PAK | Pravy —11/323 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
OLK | Olomouc — D35 0,0 0,0 0,0 0,] 0,0 996 0,4
MSK | Opava — I/11 (ul. Olbrichova) 0,0 0,0 0,0 0J0 00 99,6 0,4
MSK | Ostrava — 11/479 (ul. 28ijna) 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 99,¥ 0,0
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Tab. 3.16. Podil &kych nakladnich automobiki dle typu paliva na profilu v Brné (%) —

projekt ATEM

Profil Benzin | Benzin + CNG

Benzin + LPG

CNG

Elektina

Nafta

NepFiFazeno

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 0,0 0,1

0,0

0,1

0,0

99,7

0,0

Tab. 3.17. Podil &kych nakladnich automobili dle typu paliva na jednotlivych

profilech (%) — projekt TA CR

Kraj Profil Benzin B%nli g * Btla_r;)z(i;n " | cNG | Nafta NiF:ri]za'
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 0,0 0,0 0,0 0/0 100,0 0,0
SCK | Dobiis — Hostomice — 11/114 0,0 0,0 0,0 0/0 10p,0 0,0
JCK | Horni Rena — Nova Bystce — 11/128 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
JCK | Netolice —Ce$novice — 11/145 0,0 0,0 0,0 00 992 0,8
JCK | Hluboka nad Vitavou — Munice — 111/10579 0,0 0,0 0,0 0,0 | 100,d 0,0
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 0,0 0,0 0,0 0,0 100, 0,0
PLK | Horazl'ovice — Velky Bor — 11/188 0,0 0,0 0,0 0,0 992 0,8
PLK | Chodova Plana — Konstantinovy L&znll/201 0,0 0,0 0,0 0,00 1000 0,0
KVK [Loket — Horni Slavkov — 11/209 0,0 0,0 0,0 0,p100,0 0,0
KVK |Lipoltov — Jesenice — 111/21210 0,0 0,0 0,0 0,0100,0 0,0
KVK [Dé&poltovice — Nova Role — 111/2204 0,0 0,0 0,0 0j0 10p 0,0
USK | Kada — Podbgany — 11/224 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
USK | Krupka — Chabavice — 11/253 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
USK | Velké Brezno — 11/261 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
LBK | Cesky Dub — 1I/278 (n&m. Béigha Smetany) 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
LBK | Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 0,0 0,0 0,0 00 1p, 0,0
LBK |Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 0,0 0,0 0,0 0,0 | 100,d 0,0
KHK a\r/;"l(rj'igéé_lol\ll/ézggd Labem — Choustnikovo 0.0 0.0 0.0 00|l 100p 00
KHK |Rychnov nad K&znou — Lokot — 111/3211 0,0 0,0 0,0 0,0 96[0 4,0
KHK | Novy BydZov — Stary Bydzov — 111/32419 0,0 0,0 00, 0,0 | 99,0 1,0
PAK [ Litomysl — Polika — 11/360 0,7 0,0 0,0 0,7 986 0,0
PAK | Staré Mssto — SuSice — 11/368 0,0 0,0 0,0 16 984 0,0
PAK |’\|l|(/);/§2[;\éﬁr u Hemanova Msstce — Rozhovice - 0.0 0.0 0.0 00| 1000 00
VYS | Chogbor — Rozsochatec — 11/344 0,0 0,0 0,0 0,0 1do,0 0,0
VYS [ Jarongfice nad Rokytnou — \apy — 11/360 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 0,0
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 0,0 0,0 0,0 0,0 0,07 0,0
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 0,0 0,0 0,0 0,p 100,0 0,0
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 0,0 0,0 0,0 0J0 10p,0 0,0
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 0,0 2,8 0,0 0,p ,97 0,0
OLK | HrabiSin — Libina — 11/446 0,0 0,0 0,0 0,0 100, 0,0
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 0,0 0,0 0,0 00} 100,0 0,0
OLK | Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 0,0 0,0 0,0 0,000,0 0,0
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 0,0 0,0 0,0 0,0 0010 0,0

T A

¢ R Program Alfa

23




‘ PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
( ‘g PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
“

ATELIER EKOLOGIRYCH MODELD METODIKA PRO UREN] DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH vV CR
ZLK | Choryné — Komarovice — 111/43913 0,0 0,0 0,0 o,p 100,0 0,0
ZLK |[Doubravy — Bezivky — 111/49023 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 0,0
MSK | Vrbno pod Pragdem — H&manovice — 11/445 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
MSK | Vitkov — Vétikovice — 11/462 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
MSK | Katdince — Trnavka — 111/4806 0,0 0,0 0,0 00 100,0 0,0

Tab. 3.18. Podil autobusé dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) — projekt HMP

Profil Benzin Benzin + CNG Benzin + LPG | CNG| Elektina | Nafta | Neprifazeno
Argentinska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 96,4 3,6
Cimické 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,p 0,0
Elisky Premyslovny 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 99,6 0,0
Evropska 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 99,b 0,0
Jizni spojka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 0,0
PraZsky okruh 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 104,0 0,0
Slanska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
Strakonicka 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 99,8 0,0
Vinohradska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
Zitna 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 97,9 1,4

Tab. 3.19. Podil autobua dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) — projekt RSD

Kraj Profil Benzin Becn,\fg‘ * B(le_rgci;‘n " | cNG | Elektrina | Nafta N(ZF:ri]ia-
HMP | Praha -Cimicka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100/0 0,0
HMP | Praha - Jizni spojka 0,0 0,0 0,0 0/{0] 0,0 100,0 0,0
HMP | Praha — Vinohradska 0,0 0,0 0,0 0j0 0,0 100,0 0,0
SCK Benatky nad Jizerou — D10 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 ago, 0,0
SCK | Kolin —1/12 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1000 0,0
SCK | Kostelec nad Labem — 11/101 0,0 0,0 0,0 0[0 0,0 00,0 0,0
SCK | V8echromy — D1 0,6 0,0 0,0 0,( 0,0 98,7 0,6
JCK | Zvikovské Podhradi — 11/138 0,0 0,0 0,0 0J0 0,0l 00D 0,0
PLK | Plzai - Il. tt. (ul. Nepomucka) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
LBK | Ceskéa Lipa—1/9 0,0 0,0 0,0 344 0,0 64,6 1,0
PAK | Pravy —11/323 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 10Q9,0 0,0
OLK [ Olomouc — D35 0,0 0,0 0,0 7,1 0,0 92{3 0,0
MSK | Opava — I/11 (ul. Olbrichova) 0,0 0,0 0,0 2/1 00 97,9 0,0
MSK | Ostrava — 11/479 (ul. 28ijna) 0,0 0,0 0,0 25,9 0,0 74,6 0,0

Tab. 3.20. Podil autobusé dle typu paliva na profilu v Brné (%) — projekt ATEM

Profil Benzin | Benzin + CNG | Benzin+ LPG| CNG| Elektina | Nafta | Nepfifazeno

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100}0 0,0
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Tab. 3.21. Podil autobué dle typu paliva na jednotlivych profilech (%) — projekt

TA CR
Kraj Profil Benzin Becn,\fg‘ * Btla_r;)z(i;n " | cNG | Nafta N(ZF:ri]ia-
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 0,0 0,0 0,0 0/o 100,0 0,0
SCK | Dobiig — Hostomice — 11/114 0,0 0,0 0,0 0/0 10p,0 0,0
JCK | Horni Réna — Nova Bysice — 11/128 0,0 0,0 0,0 0, 100{0 0,0
JCK | Netolice —Ce3novice — 11/145 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
JCK | Hlubok& nad Vitavou — Munice — 111/10579 0,0 0,0 0,0 0,0 | 100,d 0,0
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 0,0 0,0 0,0 0,0 100, 0,0
PLK | Horaalovice — Velky Bor — 11/188 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
PLK | Chodova Plana — Konstantinovy L&zn11/201 0,0 0,0 0,0 0,00 1000 0,0
KVK |Loket — Horni Slavkov — 11/209 0,0 0,0 0,0 0,p100,0 0,0
KVK |Lipoltov — Jesenice — 111/21210 0,0 0,0 0,0 0,0100,0 0,0
KVK |Dépoltovice — Nova Role — 111/2204 0,0 0,0 0,0 o0 WP 0,0
USK | Kada — Podbdany — 11/224 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
USK | Krupka — Chab@avice — 11/253 0,0 0,0 0,0 0,¢ 943 5,7
USK | Velké Bezno — 11/261 0,0 0,0 0,0 654 346 0,0
LBK | Cesky Dub — 11/278 (nam. B&dha Smetany) 0,0 0,0 0,0 0,p 100,0 0,0
LBK [Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 0,0 0,0 0,0 81,8 28, 0,0
LBK [Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
KHK a:’/:(;igéé—lol\ll/ézggd Labem — Choustnikovo 0.0 0.0 0.0 00|l 100p 00
KHK | Rychnov nad K&Zznou — Lokot — 111/3211 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
KHK [Novy Bydzov — Stary Bydzov — 111/32419 0,0 0,0 00, 0,0 | 100,0 0,0
PAK | Litomysl — Poltka — 11/360 0,0 0,0 0,0 0,0 100(0 0,0
PAK [ Staré Mssto — SuSice — 11/368 0,0 0,0 0,0 00 10p,0 0,0
PAK :\llltl);/%'/zDz\éﬁr u Hemanova Msstce — Rozhovice — 0.0 0.0 0.0 00| 1000 00
VYS | Chogbor — Rozsochatec — 11/344 0,0 0,0 0,0 0,0 1do,0 0,0
VYS | Jarondtice nad Rokytnou — \apy — 11/360 0,0 0,0 0,0 0,d 0,( 0,0
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 50,0 0,0 0,0 0,0 0,06 0,0
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 0,0 0,0 0,0 0,p 100,0 0,0
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 0,0 0,0 0,0 0/0 10p,0 0,0
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 0,0 0,0 0,0 0,p ao 0,0
OLK | HrabiSin — Libina — 11/446 0,0 0,0 0,0 0,0 100, 0,0
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 0,0 0,0 0,0 00{ 100,0 0,0
OLK [ Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 0,0 0,0 0,0 58.,86,2 0,0
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 0,0 0,0 0,0 0,0 0010 0,0
ZLK [Choryng — Komarovice — 111/43913 0,0 0,0 0,0 0,p 100,0 0,0
ZLK [Doubravy — Bezivky — 111/49023 0,0 0,0 0,0 0,0 100{0 0,0
MSK | Vrbno pod Pragdem — Hémanovice — 11/445 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
MSK | Vitkov — Vetikovice — 11/462 0,0 0,0 0,0 0, 1000 0,0
MSK | Katdince — Trnavka — 111/4806 0,0 0,0 0,0 o0 100,0 0,0
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3.2.2 Stari vozového parku

J e

Praimérné stéi vozového parku odrazi rychlost obnovy vozideedrotlivych
castech republiky a také frekvenci vyuzivanizmych komunikaci naySimi
automobily. Pimérné stéi automobili v jednotlivych kategoriich bylo vygteno na
zaklad udaji o letech vyroby vozidel a byly ¢gny podily kategorii na jejich
celkovém poétu dle roku vyroby. Vysledky @mérného sté vozidel na jednotlivych
profilech a wler¢ni dle kategorie vozidel (osobni, lehké nakladriézké nakladni
automobily a autobusy) prezentuji nasledujici tappute kterych jeiejme, Ze:

= pramérné stdi vozidel zavisi na kategorii komunikace a chanakt@zemi, picemz
obecr Ize fici, Zze ¢im vySSi jsoufidy komunikaci neb@&im tSi jsou sidla, tim
nowjSi vozidla se na nich pohybuji

= na dalnicich (profily Benatky nad Jizerou, OlomoMSechromy) a komunikacich
v Praze byla zaznamenéana vozidla s nejnizSiimgmym st&m, naopak na silnicich
Il. a lll. tridy se vyskytuji nejstarSi vozidla

= pramérné stéi osobnich automoliil se pohybuje kolem 7 let na prazskych
komunikacich, kolem 6 let na dalnicich (profily Béky nad Jizerou, Olomouc,
VSechromy), kolem 9 let na dstskych komunikacich (profily Brno(eska Lipa,
Kolin, Plzei, Opava a Ostrava) a kolem 10 let na silnicich lll. tridy

= pramérné stéi lehkych nakladnich automobilse pohybuje kolem 7,5 roku na
prazskych komunikacich, kolem 6,5 roku na dalnidjotofily Benatky nad Jizerou,
Olomouc, V3echromy), kolem 8 let nasstskych komunikacich (profily Brn@eska
Lipa, Kolin, Plzé&, Opava a Ostrava) a kolem 8,3 roku na silnicich lll. tfidy

= pramérné stdi tézkych nakladnich automolilse pohybuje kolem 7 let na prazskych
komunikacich, kolem 6 let na dalnicich (profily Béky nad Jizerou, Olomouc,
VSechromy), kolem 9,5 roku nagstskych komunikacich (profily Brndeska Lipa,
Kolin, Plzei, Opava a Ostrava) a kolem 10 let na silnicich lll. tridy

= pramérné stédi autobud je specifické a off zavisi na regionu, kde byla vozidla
zaznamenana a na rychlosti aimy autobusového parku u dopravnich podnik
konkrétnich mist. Pamérné stéi se pohybuje kolem 7,5 roku na prazskych
komunikacich, kolem 7 let na dalnicich (profily Béky nad Jizerou, Olomouc,
Vsechromy), kolem 6,5 roku nagstskych komunikacich (profily Brndeska Lipa,
Kolin, Plzei, Opava a Ostrava) a kolem 7,2 roku na silnicich lll. tsidy
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Tab. 3.22. Piamérné stéfi vozidel na jednotlivych profilech (roky) — projekt HMP

Profil Osobni Lehka nakladni Tézka nakladni Autobusy
Argentinska 6,8 7,7 9,6 5,8
Cimicka 8,0 7,7 8,4 7,0
Elisky Premyslovny 8,7 8,1 7,6 8,1
Evropska 6,5 7,5 7,6 7,8
Jizni spojka 7,0 7,2 6,7 7,8
PraZsky okruh 6,6 7,1 5,9 5,6
Slanska 7,9 8,0 9,3 9,2
Strakonicka 7,4 8,0 8,5 7,8
Vinohradska 6,9 7,8 8,4 4.2
Zitna 6,6 7,5 8,0 54

Tab. 3.23. Pa@mérné sté vozidel na jednotlivych profilech (roky) — projekt RSD

Kraj Profil Osobni Lehka nakladni T ézka nakladni Autobusy
HMP | Praha -Cimicka 8,0 7,7 8,4 7,0
HMP | Praha — Jizni spojka 7,0 7,2 6,7 7.8
HMP | Praha — Vinohradska 6,9 7,8 8,4 4,2
SCK Benatky nad Jizerou — D10 6,5 6,7 5,9 7,3
SCK | Kolin —1/12 9,9 8,2 8,4 8,8
SCK | Kostelec nad Labem — 11/101 9,8 8,8 11,0 9,1
SCK | V8echromy — D1 6,2 6,8 55 6,2
JCK | zvikovské Podhradi — 11/138 9,6 9,0 10,9 7,0
PLK | Plzai - Il. t. (ul. Nepomuckd) 9,1 8,3 8,1 3,1
LBK | Ceska Lipa—1/9 9,8 8,3 8,4 9,1
PAK | Pravy —11/323 10,1 8,3 10,5 11,6
OLK [ Olomouc — D35 6,2 6,3 6,3 8,0
MSK | Opava — I/11 (ul. Olbrichova) 9,3 8,0 10,4 5,8
MSK | Ostrava — I1/479 (ul. 2&ijna) 8,5 7.8 10,4 6,2
Tab. 3.24. Pamérné stéri vozidel na profilu v Brné (roky) — projekt ATEM
Profil Osobni Lehk& nakladni Tézk& nékladni Autobusy
Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 8,1 7.8 9,1 10,1
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Tab. 3.25. Pa@mérné sté vozidel na jednotlivych profilech (roky) — projekt TA CR

Kraj Profil Osobni | Lehka nakladni | T ézka nakladni | Autobusy
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 10,7 8,1 9,0 4,6
SCK | Dob#is — Hostomice — 11/114 9,8 8,9 11,2 8,0
JCK | Horni Rsna — Nova Bystce — 11/128 11,1 8,5 10,1 1,8
JCK | Netolice —Ce3novice — 11/145 9,0 7,0 7,5 10,3
JCK | Hluboka nad VItavou — Munice — 11/10579 10,1 9,0 8,5 4,6
PLK [ Klatovy — BoleSiny — 11/186 10,6 7,9 8,0 10,6
PLK | Horazfovice — Velky Bor — 11/188 9,9 6,7 7.8 12,5
PLK | Chodova Plana — Konstantinovy L&znl1/201 10,8 8,7 7,0 10,0
KVK |Loket — Horni Slavkov — 11/209 9,8 7,7 9,9 7,8
KVK |Lipoltov — Jesenice — 111/21210 10,4 8,2 13,6 0,0
KVK | D é&poltovice — Nova Role — 111/2204 10,7 9,3 12,7 10,(
USK | Kadai — Podbgany — 11/224 10,0 7,4 6,4 1,2
USK | Krupka — Chaliavice — 11/253 10,9 8,1 7.9 2,0
USK | Velké Brezno — 11/261 9,5 8,7 12,3 1,6
LBK | Cesky Dub nam. Beitha Smetany — 11/278 10,7 8,1 10,6 4.1
LBK | Skalice uCeské Lipy — Novy Bor — 111/2628 11,6 10,2 14,5 10,3
LBK |Lomnice nad Popelkou — KoSov — 111/2845 11,4 8,7 11,4 -
KHK Dvur Krélové nad Labem — Choustnikovo Hradist 9.8 8.0 83 123
11/299
KHK | Rychnov nad K&Zznou — Lokot — 111/3211 9,8 7,7 11,2 5,9
KHK | Novy BydZov — Stary Bydzov — 111/32419 11,6 8,0 2.1 15,0
PAK [ Litomysl — Polgka — 11/360 10,1 8,0 9,6 12,0
PAK [ Staré Msto — SusSice — 11/368 11,4 8,9 11,2 3,3
PAK m%%/zg\éur u Hemanova Mstce — Rozhovice 98 83 8.2 76
VYS [ Chotbor — Rozsochatec — 11/344 10,6} 8,8 7,6 8,3
VYS | Jarondiice nad Rokytnou — \apy — 11/360 10,4 8,2 9,9 -
VYS | Popice — Salavice — 111/4062 10,9 10,1 34,5 511,
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 10,0 7,7 7,5 4,1
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 10,1 8,8 8,7 7,6
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 11,3 8,0 11,3 6,5
OLK | HrabiSin — Libina — 11/446 10,3 7,9 10,9 7,0
OLK | Cholina — Myslechovice — 111/3732 11,6 8,2 12,3 7,6
OLK [ Tovatov — Klenovice na Hané — 111/4345 11,5 7,7 8,0 6,3
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 8,7 7,8 10,6 8,7
ZLK |Choryné — Komarovice — 111/43913 10,4 8,0 7,0 10,4
ZLK |Doubravy — Bezivky — 111/49023 10,7 8,2 8,3 8,0
MSK | Vrbno pod Pragdem — Hémanovice — 11/445 8,5 7,1 8,3 15,0
MSK | Vitkov — Vétikovice — 11/462 10,6 7.8 10,6 6,6
MSK | Katetince — Trnavka — 111/4806 11,3 8,3 9,9 1,9
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3.2.3 Slozeni vozového parku podle emisnich norem EURO

Vyhodnoceni tzv. ,emisni skladby* vozového parkue dprovedenych
dopravnich pizkumi predstavuje hlavni vystup. Vychazi z porovnani posdaidel
spliujicich jednotlivé emisni limity v dopravnim prouddieho vysledky pak tvb
podklad pro modelovani produkce emisi @&@jicich latek z automobilové dopravy
na fiznych typech komunikaci. Vyhodnoceni bylo provedkombinovag na zaklad
zaznamu emisni kategorie vozidla a na zékleategorie vozidla, typu paliva a roku
vyroby, @icemz udaje byly roztleny do kategorii ,Fed EURO* a EURO 1 -
EURO 6. Samostatnpak byla vyhodnocena vozidla na elektricky pohdgsledky
vyhodnoceni emisni skladby vozidel na jednotlivppebfilech a wlenéni dle kategorie
vozidel (osobni, lehké nakladni &ké nakladni automobily a autobusy) prezentu;i
nasledujici tabulky, ze kterych jéepme, Ze:

= stéle probih& velmi vyrazna obna vozového parku. Obetize konstatovat, Z&m
vysSi je fida komunikace neboim étSi jsou sidla, tim se na nich pohybuje vice
vozidel sphujicich gisngjSi emisni normy.

= v piipad osobnich automoliiltvori vozidla sphujici emisni kategorii EURO 5 nebo
6 cca 54 % vozidel v dopravnim proudu na dalni¢fmofily Benatky nad Jizerou,
Olomouc, VSechromy), cca 45 % na prazskych komwntka cca 32 % na &stskych

komunikacich (profily BrnoCeska Lipa, Kolin, Plze Opava a Ostrava) a 26 % na
silnicich II. a lll. ¥idy

» v kategorii lehkych nakladnich vozidel byl na vSéamunikacich zachycen vyrazny
podil vozidel plnicich normu EURO 3, jedna se 048&h6 vozidel

= u tZkych nakladnich vozidel bylo na dalnicich (profiBenatky nad Jizerou,
Olomouc, VSechromy) zji§ho zastoupeni vozidel plnicich normu EURO 5 nebo 6
ve vysi cca 65 %, naopak na silnicich Il. a Hidy se vyskytovalo jen cca 36 %chto
vozidel. Na nistskych komunikacich (profily Brn&;eska Lipa, Kolin, Plze Opava
a Ostrava) a silnicich II. a lllf¥itly bylo zaznamenano cca 7 %&kych nakladnich
vozidel vyrobenych fed platnosti EURO norem, coZ je vyraarice oproti ostatnim
kategoriim vozidel.

» v kategorii autobus bylo nejvice vozidel spljicich emisni normu EURO 5 a 6
zaznamenano naastskych komunikacich (profily Brndieska Lipa, Kolin, Plzge
Opava a Ostrava), coz je prépoddob dano obnovou autobusového parku
u dopravnich podniksledovanych st
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Tab. 3.26. Podil osobnich automohil dle emisnich gedpisi na jednotlivych profilech
(%) — projekt HMP

Profil Pied EURO | EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EURO5| EURO §
Argentinska 0,3 31 6,0 14,2 29,1 39,6 7.7
Cimicka 0,7 4,0 8,4 17,4 31,8 32,5 5,2
Elisky Premyslovny 0,9 6,1 9,1 19,8 31,3 29,3 3,6
Evropska 0,4 3,2 5,3 13,4 27,4 41,8 8,6
Jizni spojka 0,5 3,6 6,3 15,6 27,2 38,8 8,0
Prazsky okruh 0,5 3,3 57 14,3 26,3 40,2 9,7
Slanska 0,6 44 8,3 17,7 29,7 33,6 5,6
Strakonicka 0,6 3,9 6,9 16,4 29,7 36,6 5,9
Vinohradska 0,3 35 6,0 14,4 28,9 39,6 7.3
Zitna 0,4 3.3 5.4 13,4 28,5 39,8 9,2
Tab. 3.27. Podil osobnich automohil dle emisnich gredpisi na jednotlivych profilech

(%) — projekt RSD
Kraj Profil EFSSO'O EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5| EURO §
HMP | Praha €imicka 0,7 4,0 8,4 17,4 31,8 32,5 5,2
HMP | Praha — Jizni spojka 0,5 3,6 6,3 15,6 27.p 38)8 8,0
HMP | Praha — Vinohradska 0,3 3,5 6,0 14,4 28,9 39/6 7,3
SCK | Benétky nad Jizerou — D10 0,5 35 5,7 13,6 25,1 ,840 10,7
SCK | Kolin —1/12 1,5 7.5 13,8 22,1 26,8 24,5 3,6
sk | Kostelec nad Labem — 1,4 9,1 12,4 21,7 27,1 25,3 3,1
1/101
SCK | Vechromy — D1 0,6 2,9 4.6 13,2 24,3 446 9,4
XK | 2vikovske Podhradi 1,0 7.9 13,6 16,6 31,9 26,2 2,7
1/138
pLk | Plzar Il . (ul. 07 58 13,0 21,0 277 271 49
Nepomucka)
LBK | Ceska Lipa - 1/9 11 8,7 12,6 22,5 27,2 243 3.5
PAK | Pravy — 11/323 1,7 10,6 13,7 22,2 19,1 30,3 2,3
OLK | Olomouc — D35 0,8 2,6 55 12,8 23,7 45,8 8,7
msk | Opava—I/11 (ul. 0.9 6.8 13,4 21,1 26,1 277 4,0
Olbrichova)
msk | Ostrava —11/479 (ul. 28. 0,8 5,5 10,2 18,2 29,5 31,1 4,7
fijna)
Tab. 3.28. Podil osobnich automohil dle emisnich gedpisi na profilu v Brn é (%) —
projekt ATEM
Profil Pied EURO | EURO1| EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5 EURO §
Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 0,9 4,1 9,4 21,6 29,1 29,5 5,4
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Tab. 3.29. Podil osobnich automohil dle emisnich gedpisi na jednotlivych profilech

(%) — projekt TA CR

Kraj Profil EFSI(;% EURO 1| EURO 2| EURO 3| EURO4 | EURO5 | EURO 6

SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 1,6 6,5 16,9 25,4 26,1 20,5 2,6

SCK | Dohti — Hostomice — 11/114 1,7 4,6 15,9 234 25,9 256 2,9

XK :T/Tzné Rena — Nova Bystce - 3,4 6.5 18,6 26,3 22,1 19,6 3.4

JCK | Netolice —CeSnovice — 11/145 1,0 4,2 12,9 23,7 24,5 28,8 5,

- Hlubokéa nad Vltavou — Munice —

JCK /10579 1,6 6,4 16,3 24,6 22,6 24,4 4,1

PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 1,6 6,7 18,0 23,6 ,26 20,8 2,6

PLK [ Horaafovice — Velky Bor — 11/188 2,1 57 14,5 24,2 23,9 &5 4,0

pLk | Chodova Plana — Konstantinovy |, 4,2 17,5 21,7 31,5 15,4 4,9
Lazre — 11/201

KVK |Loket — Horni Slavkov — 11/209 0,8 6,6 14,9 P2, 28,7 23,2 3,7

KVK [Lipoltov — Jesenice — 111/21210 0,6 7,7 16,0 ,@2 31,7 20,9 11
Dépoltovice — Nova Role —

KVK 11/2204 1,4 4,9 16,3 31,5 23,9 18,8 3,3

USK | Kadai — Podbdany — 11/224 1,2 6,2 14,3 27,4 22,4 25,5 3,0

USK | Krupka — Chabavice — 11/253 1,8 6,2 18,0 26,4 27,4 17,3 2,8

USK | Velké Bezno — 11/261 1,6 51 13,7 21,9 27,7 26,4 3.9

LBk | Lesky Dub—11/278 (nam. Bégha| o 7.8 18,2 24,7 29,4 16,0 3,2
Smetany)

LBk | Skalice uCeske Lipy —Novy Bort 4 o 8,5 18,2 28,2 26,6 15,5 1,5
11112628

LBK Lomnice nad Popelkou — KoSov + 4.2 8.2 201 226 212 221 16
111/2845
Dvar Kralové nad Labem —

KHK Choustnikovo Hradigt— 11/299 L7 56 14,8 24,6 24,0 24,8 45

KHK | Ryehnov nad Keznou — Lokot ~ 1,9 4,8 13,9 24,7 26,1 24,2 4,4
111/3211
Novy Bydzov — Stary Bydzov —

KHK 1/32419 2,0 7,5 20,2 27,9 26,0 14,7 1,8

PAK | Litomy3l — Poléka — 11/360 1,6 4.5 17,5 26,5 22,1 24,0 3,7

PAK [ Staré Mésto — SusSice — 11/368 1,3 12,4 17,7, 26,1 20,1 19|]3 3,1
Novy Dviir u H&manova Mstce —

PAK Rozhovice — 111/32228 1,9 54 14,1 23,6 25,3 24,9 4.8

VYS | Chotbor — Rozsochatec — 11/344 1,0 8,6 17,0 25,7 249 204 2,4

vys |Jaronéfice nad Rokytnou — 1,3 44 19,1 27,0 23,4 22,4 2.4
Vycapy — 11/360

VYS [ Popice — Salavice — 111/4062 3,0 7,9 19,4 19,8 22,8 22,8 4,0

JMK | Chlum — Letovice — 11/368 0,6 7,2 16,6 21,8 25,1 24,4 4,2

JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 1,3 6,6 15,4 24,9 25,p 923 2,7

JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 1,8 6,8 21,9 25,8 23,3 17,2 3,2

OLK | Hrabi$in — Libina — 11/446 2,4 6,2 15,9 25,2 ,23 23,8 2,6

OLK [ Cholina — Myslechovice — 111/3732 1,7 8,7 16,3} 8,2 30,7 13,7 1,0

OLK Tovatov — Klenovice na Hané — 1.9 9.4 173 233 327 15.0 0.4
111/4345

ZLK |Otrokovice — HoleSov — 11/438 1,2 4,8 11,7 21,71 22,7 32,9 5,0

ZLK | Choryré — Komarovice — 111/43913 0,6 5,6 19,6 29,6 16,2 24,0 4,5
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ZLK |Doubravy — Bezivky — 111/49023 1,4 3,5 13,5 37,5 23,3 18,1 2,8

msk | Vrbno pod Pragdem — 1,8 2.9 11,8 19,4 27,6 32,9 35
Hefmanovice — 11/445

MSK | Vitkov — Vétikovice — 11/462 15 57 17,5 27,7 25,3 19,4 2,1

MSK | Katgince — Trnavka — 111/4806 2,4 6,1 18,8 29,0 23,7 ,818 1,2

Tab. 3.30. Podil lehkych nakladnich automobil dle emisnich gredpisi na jednotlivych
profilech (%) — projekt HMP

Profil Pied EURO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Argentinska 0,2 1,8 4,5 215 51,6 19,3 1,2
Cimické 0,4 1,4 4.4 23,7 48,2 19,9 2,0
E. Premyslovny 1,8 2,1 7,0 20,8 47,4 19,9 1,0
Evropska 0,1 19 5,0 21,2 48,3 20,6 2,9
Jizni spojka 0,3 1,6 4,5 20,1 47,1 24,0 2,3
PraZsky okruh 0,2 2,1 4,3 18,3 48,0 24,5 2,5
Slanska 0,3 3,2 5,0 23,3 47,2 19,4 1,6
Strakonicka 0,3 2,7 5,0 24,1 48,6 17,7 1,5
Vinohradska 0,2 2,2 4,3 23,6 50,2 17,9 1,7
Zitna 0,3 1,4 4.4 21,7 50,8 19,6 1,8

Tab. 3.31. Podil lehkych nakladnich automobil dle emisnich gfedpisi na jednotlivych
profilech (%) — projekt RSD

Kraj Profil EFgg‘jo EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5| EURO §

HMP | Praha -Cimicka 0,4 1,4 4.4 23,7 48,2 19,9 2,0

HMP | Praha — Jizni spojka 0,3 1,6 4,5 20,1 47,1 240 2,3

HMP | Praha — Vinohradska 0,2 2,2 4.3 23,4 50,2 1709 1,7

SCK | Benétky nad Jizerou — D10 0,4 1,3 41 19,0 42.p ,030 3,0

SCK | Kolin = 1/12 0,2 3,3 5,6 26,4 42,7 20,0 1,7

sck | Kostelec nad Labem — 07 5.0 78 28.4 405 153 23
/101

SCK | Vdechromy — D1 0,1 2,0 4,0 18,1 45,6 26,7 3,5

x| 2vikovske Podhradi— 23 7.0 7.0 24.4 36,0 221 12
1/138

pLk |Plzai—ll & 11 3.0 53 220 522 14,4 2.0
(ul. Nepomucka)

LBK | Ceska Lipa—1/9 0,5 4,5 6,3 24,0 455 18,1 1,2

PAK | Pravy — 11/323 0,6 1,7 8,9 20,0 47,8 18,9 2,2

OLK | Olomouc — D35 0,2 1,1 2,7 15,3 453 31,7 3,7
Opava - I/11

MSK (ul. Olbrichova) 0,2 3,2 5,6 23,7 47,0 18,5 1,8

msk | Ostrava — I1/479 02 3.1 48 215 48,8 20,3 13
(ul. 28.1ijna)

T A

¢ R Program Alfa

32



/\(&//

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Tab. 3.32. Podil lehkych nakladnich automobi dle emisnich gredpisi na profilu
v Brné (%) — projekt ATEM

Profil P¥ed EURO

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EURO {

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 0,3

29

45

24,5

49,7

15,8

2,2

Tab

profilech (%) — projekt TA CR

. 3.33. Podil lehkych ndkladnich automobil dle emisnich gedpisi na jednotlivych

Kraj Profil EFSE% EURO 1| EURO 2| EURO 3| EURO4 | EURO5 | EURO 6
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 2,0 2,0 7,0 22.( 50, 1,01 6,0
SCK | Dohti — Hostomice — 11/114 1,3 3,4 12,9 20,7 46,4 122 3,1
XK :T/Tzné Rena — Nova Bystce - 0,0 0,9 9,3 38,3 28,0 20,6 2,8
JCK | Netolice —CeSnovice — 11/145 0,0 1,6 4,8 17,7 51,4 22,0 2,
. Hlubokéa nad Vitavou — Munice —
JCK /10579 1,0 5,0 7,5 24,9 49,3 11,4 1,0
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 0,5 3,4 6,8 21,4 a4, 19,4 4,4
PLK [ Horaafovice — Velky Bor — 11/188 1,0 2,9 7,2 13,0 39,6 33, 2,9
pLk | Chodova Plana - Konstantinovy | g 0,0 57 45,7 42,9 57 0,0
Lazre — 11/201
KVK |Loket — Horni Slavkov — 11/209 0,5 3,0 5,0 26,4 43,8 21,4 0,0
KVK [Lipoltov — Jesenice — 111/21210 0,0 6,2 9,9 Q1, 39,5 23,5 0,0
Dépoltovice — Nova Role —
KVK /2204 7,1 0,0 10,2 17,3 50,0 13,3 2,0
USK | Kadai — Podbgany — 11/224 0,6 1,3 7,5 22,6 40,3 25,8 19
USK | Krupka — Chabavice — 11/253 0,9 4,5 6,4 25,5 42,7 16,4 3,6
USK | Velké Bezno — 11/261 2,8 1,4 9,2 27,7 40,8 16,( 2,1
LBK Cesky Dub - 11/278 (nam. Bédha 0.0 41 27 297 44.6 14.9 41
Smetany)
LBk | Skalice uCeske Lipy —Novy Bort 5, 6,3 12,5 20,3 46,9 10,2 0,8
111/2628
Lomnice nad Popelkou — KoSov +
LBK 11/2845 1,2 1,8 7,2 29,5 48,2 7,8 4,2
Dvar Kralové nad Labem —
KHK Choustnikovo Hradist— 11/299 1.0 3.0 8.2 250 39,5 188 4.6
KHK | Ryehnov nad Keznou — Lokot — 1,4 1,9 42 26,5 43,3 20,0 2,8
11/3211
Novy Bydzov — Stary Bydzov —
KHK 1/32419 0,0 3,7 4,7 25,3 45,8 17,9 2,6
PAK | Litomy3l — Poléka — 11/360 0,7 11 6,4 29,2 42,7 18,4 1,5
PAK | Staré Mésto — SusSice — 11/368 0,0 4.9 12,8 21,3 41,5 189 6 0
Novy Dviir u H&manova Mstce —
PAK Rozhovice — 111/32228 1,6 4,9 7,2 20,7 45,4 16,1 3,9
VYS | Chotbor — Rozsochatec — 11/344 4,5 55 55 21,8 43, 191 0 O
vys | Jaronéfice nad Rokytnou — 05 2.1 6,9 27,0 45,5 15,9 2.1
Vycapy — 11/360
VYS [ Popice — Salavice — 111/4062 6,7 6,7 6,7 33,3 004 6,7 0,0
JMK | Chlum - Letovice — 11/368 0,0 1,9 13,6 13,6 49,% 194 1,9
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 0,0 5,3 9,4 27,0 39, 160 2,2
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JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 0,0 6,5 7,3 26,0 5,6 22,8 2,4
OLK | Hrabi&in — Libina — 11/446 0,0 2,8 12,4 13,1 26 | 20,7 4.8
OLK | Cholina — Myslechovice — 1113732 0,0 1.3 5,2 82| 403 18,2 2,6
OLK Iﬁxg‘fg — Klenovice na Hané — 3,7 0,0 3,7 29,6 37,0 22,2 3,7
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 0,0 4,0 6,5 21,9 49,0 17,0 1,6
ZLK |Choryrs — Komérovice — 111/43913 0,0 6,7 10,0 15,0 46,7 21,7 0,0
ZLK | Doubravy — Bezivky — 11/49023 0,0 2,0 14,0 22,0 46,0 14,0 2,0
msk | Vrbno pod Pragdem — 0,0 18 18 273 40,0 27,3 18
Hefmanovice — 11/445

MSK | Vitkov — Vetikovice — 11/462 1,6 4,8 3,2 16,7 57,1 16,7 0,0
MSK | Katefince — Trnavka — 111/4806 2,4 1,2 4,8 28,9 44,4 715| 24

Tab. 3.34. Podil &Zkych nakladnich automobili dle emisnich gfedpisi na jednotlivych
profilech (%) — projekt HMP

Profil Pied EURO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Argentinska 2,8 6,1 9,5 19,0 30,2 28,5 3,9
Cimicka 2,5 1,6 11,5 22,1 10,7 41,8 9,8
E. Premyslovny 1.3 0,0 0,0 24,0 32,0 40,0 2,7
Evropska 1.3 1,7 5,0 21,4 24.8 37,4 8,4
Jizni spojka 2,0 1,0 4,2 16,9 16,3 43,7 15,8
Prazsky okruh 0,9 0,6 3,3 15,3 14,9 46,0 19,14
Slanska 4,0 3,4 7,6 27,2 24,5 28,4 4,8
Strakonicka 4,4 15 5,6 24,1 21,0 36,8 6,6
Vinohradska 4,1 2,0 10,2 15,3 22,4 34,7 11,2
Zitna 31 4,6 38 20,8 19,2 43,1 54

Tab. 3.35. Podil &kych nakladnich automobili dle emisnich gredpisi na jednotlivych

profilech (%) — projekt RSD

Kraj Profil E'ijg% EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5| EURO §

HMP | Praha <imicka 2,5 1,6 115 221 10,7 41,8 9,8

HMP | Praha — Jizni spojka 2,0 1,0 4,2 16,9 16,8 437 158

HMP | Praha — Vinohradska 41 2,0 10,2 15,3 22k 347 112

SCK Benatky nad Jizerou — D10 0,6 0,5 2,6 17,1 16,1 546 16,6

SCK | Kolin — 1/12 3,6 2,8 7.4 217 19,5 34,0 10,9

sck | Kostelec nad Labem — 9,7 5,9 5,9 26,0 13,4 335 5,6
117101

SCK | Vechromy — D1 0,6 0,7 2,4 13,9 13,8 46 4 22,

XK | 2vikovske Podhradi - 17,4 0,0 0,0 21,7 217 39,1 0,0
11/138

pLk | Plzei—ll. & 45 1,3 7.0 19,1 15,9 42,7 9,6
(ul. Nepomuckd)
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Kraj Profil EFSSO'O EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5| EURO §
LBK | Ceska Lipa—1/9 5,4 1,5 2,9 24,0 16,9 39,1 9,4
PAK | Pravy — 11/323 55 47 11,0 29,9 19,7 20,5 8,7
OLK | Olomouc — D35 0,8 0,9 3,5 17,1 16,8 44,6 16,

Opava - I/11
MSK | (i Olbrichova) 11,1 2,4 6,2 24,8 17,8 29,4 8,4
msk | Ostrava - 111479 8,2 2,9 8,9 28,7 19,7 243 7.3

(ul. 28.1ijna)
Tab. 3.36. Podil &kych nakladnich automobili dle emisnich gredpisi na profilu

v Brné (%) — projekt ATEM
Profil Pied EURO | EURO1| EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5 EURO §

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 5,5 1.3 6,5 30,9 20,9 24,9 10,0

Tab. 3.37. Podil &Zkych nakladnich automobili dle emisnich gfedpisi na jednotlivych
profilech (%) — projekt TA CR

Kraj Profil EFJE% EURO 1| EURO 2 | EURO 3| EURO 4 | EURO 5 | EURO 6

SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 7.5 0,0 5,0 28,9 138 2,53 12,5

SCK | Dobiis — Hostomice — 11/114 12,1 3,0 15,2 22,1 19,7 716 10,6

ICK :T/‘igg Réna — Nova Bysice - 12,3 13,7 0,0 12,3 16,4 30,1 15,1

JCK | Netolice —CeSnovice — 11/145 0,8 0,8 10,5 21,1 24,1 27, 15

. Hluboka nad Vitavou — Munice —

XK | 1/10579 5,3 0,0 5,3 18,4 26,3 39,5 5,3

PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 2,5 2,5 9,9 30,9 49| 30,9 18,5

PLK | Horazlovice — Velky Bor — 11/188 57 3,3 5,7 15,4 19,5 A8, 12,2

pLk | Chodova Plana — Konstantinovy | ) 12,5 0,0 12,5 12,5 50,0 12,5
Lazrg - 11/201

KVK [Loket — Horni Slavkov — 11/209 3,9 6,6 3,9 47,4 15,8 13,2 9,2

KVK |Lipoltov — Jesenice — 111/21210 11,8 11,8 353 11,8 11,8 11,8 5,9
Dépoltovice — Nova Role —

KVK | 1/2204 21,6 2,7 8,1 26,1 21,6 18,0 1,8

USK | Kadai — Podbgany — 11/224 1,9 5,6 3,7 11,1 13,0 57,4 7.4

USK | Krupka — Chabiavice — 11/253 0,0 0,0 45 455 9,1 36,4 4.5

USK | Velké Bezno — 11/261 14,9 4,3 8,5 31,9 19,1 18,1 3,

Lpk | CESKY Dub—11/278 (nam. Bedha| ) 33,3 11,1 22,2 0,0 22,2 11,1
Smetany

LgK | Skalice uCeske Lipy —Novy Bor o7 9.1 0.0 182 273 18,2 0.0
11/2628

LBK Lomnice nad Popelkou — KoSov + 118 0.0 118 176 41.2 17.6 0.0
111/2845
Dvur Kréalové nad Labem —

KHK Choustnikovo Hradigt— 11/299 24 3.9 8.7 18,1 29,9 228 14,2
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Kraj Profil EFSE% EURO 1| EURO 2| EURO 3| EURO4 | EUROS5 | EURO 6
KHK | Ryehnov nad Keznou —Lokot— | ¢ 5 4,0 13,3 30,7 30,7 10,7 4,0
111/3211
Novy Bydzov — Stary Bydzov —
KHK 1/32419 11,5 4,2 14,6 29,2 9,4 28,1 3,1
PAK | Litomy3l — Polgka — 11/360 55 6,8 10,3 24,7 20,5 21,9 10,
PAK | Staré Mssto — Susice — 11/368 7,9 9,5 4.8 31,1 22,2 143 5 9,
Novy Dviir u H&manova Mstce —
PAK Rozhovice — 111/32228 1,4 1,4 75 25,3 22,6 32,2 9,6
VYS | Chotbor — Rozsochatec — 11/344 3,7 0,0 7.4 18,5 259 22[2 2,22
vys |Jarongfice nad Rokytnou - 7,3 5,5 3,6 345 9,1 36,4 3,6
Vydapy — 11/360
VYS [ Popice — Salavice — 111/4062 83,3 0,0 0,0 16,y 0,0 0,0 0,0
JMK | Chlum — Letovice — 11/368 5,2 1,7 5,2 15,5 20,1 34,5 17,2
JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 4,6 2,9 4.0 32,0 20,0 251 114
JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 5,6 19,4 8,3 27,8 8,3 22,2 8,3
OLK | Hrabi§in — Libina — 11/446 71 8,9 14,3 26,8 34 | 214 71
OLK [ Cholina — Myslechovice — 111/3732 10,0 16,7 20, 6,7 23,3 20,0 3,3
Tovaov — Klenovice na Hané —
OLK 11/4345 2,9 2,9 5,9 14,7 35,3 35,3 2,9
ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 7,4 2,9 11,0 30,1 243 19,1 51
ZLK | Choryré — Komarovice — 111/43913 0,0 0,0 12,5 18,8 18,8 50,0 0,0
ZLK |Doubravy — Bezivky — 111/49023 0,0 0,0 0,0 57,9 15,8 10,5 15,9
Msk | Vrbno pod Pragdem 0,0 0,0 14,9 23,4 27,7 29,8 43
Hefmanovice — 11/445
MSK [ Vitkov — Veétikovice — 11/462 12,1 0,0 6,1 30,3 18,2 21,2 12,1
MSK [ Katetince — Trnavka — 111/4806 11,1 5,6 5,6 27,8 16,7 827 5,6
Tab. 3.38. Podil autobué dle emisnich gredpisi na jednotlivych profilech (%) — projekt
HMP
Profil Pied EURO EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Argentinska 0,0 1,8 6,3 17,9 15,2 40,2 18,8
Cimicka 0,6 0,0 10,2 29,9 2,7 55,9 0,6
E. Premyslovny 0,4 0,0 4,7 38,3 14,2 38,3 4,0
Evropska 0,0 0,0 4.4 31,9 28,0 30,2 55
Jizni spojka 0,0 3,1 7,8 29,7 14,1 37,5 7,8
PraZsky okruh 1,1 0,0 3.4 17,0 14,8 56,8 6,8
Slanska 0,4 0,4 18,3 30,9 8,9 39,0 2,0
Strakonicka 0,7 0,2 5,9 33,8 16,5 37,7 5,2
Vinohradska 0,0 4.5 0,0 9,1 13,6 59,1 13,6
Zitna 0,7 0,7 1,4 18,1 16,0 44.4 18,8
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Tab. 3.39. Podil autobué dle emisnich gredpisi na jednotlivych profilech (%) — projekt

RSD
Kraj Profil E'zrg% EURO1 | EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5| EURO §
HMP | Praha <imicka 0,6 0,0 10,2 29.9 2,7 55,9 0,6
HMP | Praha — Jizni spojka 0,0 3,1 7.8 29,7 14,1 37/5 7.8
HMP | Praha — Vinohradska 0,0 45 0,0 9,1 13,6 591 3,61
SCK Benatky nad Jizerou — D10 0,0 1,8 6,1 24,4 19,B 737 10,5
SCK | Kolin — 1/12 0,0 10,0 10,0 20,0 20,0 40,0 0,0
sck | Kostelec nad Labem — 12,5 2.1 2.1 4,2 29,2 333 16,7
117101
SCK | Vechromy — D1 1,3 1,9 5,1 18,4 15,2 354 228
Xk | 2Vikovske Podhradi — 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0
11/138
pLk | Plzei—ll. . 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 30,3 63,6
(ul. Nepomuckd)
LBK | Ceska Lipa — 1/9 0,0 5,2 6,3 33,3 26,0 27.1 2.1
PAK | Pravy — 11/323 0,0 0,0 0,0 80,0 0,0 20,0 0,0|
OLK | Olomouc — D35 7.7 0,0 7.7 231 7.7 231 30,4
Opava - I/11
MSK-| l. Olbrichova) 0,0 2.1 11 14,9 6,4 69,1 6,4
MSK Ostrava},_— /479 0,0 0.4 4,2 25,3 8,6 35,9 25,5
(ul. 28.1ijna)

Tab. 3.40. Podil autobué dle emisnich gredpisi na profilu v Brn & (%) — projekt ATEM

Profil Pfed EURO

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EURO ¢

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska) 0,0

10,5

15,8

26,3

36,8

53

53

Tab. 3.41. Podil autobué dle emisnich gredpisi na jednotlivych profilech (%) — projekt

TA CR
Kraj Profil EFL)in((j) EURO 1| EURO 2 | EURO 3| EURO 4 | EURO 5| EURO 6
SCK | Cechtice — Borovnice — 11/112 0,0 0,0 8,3 8,3 8,3 358, 16,7
SCK | Dohiti — Hostomice — 11/114 0,0 0,0 0,0 50,0 33,1 0, 6,71
XK :T/Tzné Fena — Nova Bystce — 0.0 0.0 0.0 0.0 20,0 40,0 40,0|
JCK | Netolice —Cesnovice — 11/145 0,0 0,0 16,7 66,7 0,0 0.0 16)
. Hlubokéa nad VItavou — Munice —
JCK /10579 0,0 0,0 0,0 22,2 0,0 22,2 55,6
PLK | Klatovy — BoleSiny — 11/186 0,0 0,0 44.4 22,2 11 22,2 0,0
PLK [ Horaafovice — Velky Bor — 11/188 0,0 20,0 30,0 10,0 20,0 0,2 0,0
PLK C,hocjova Plana — Konstantinovy 0.0 0.0 50.0 0.0 0.0 50.0 0.0
Lazre — 11/201
KVK |Loket — Horni Slavkov — 11/209 0,0 0,0 0,0 33,3| 47,6 19,0 0,0
T A
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PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
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METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Kraj Profil EFSI?{(:) EURO 1| EURO 2 | EURO 3| EURO 4 | EURO 5 | EURO 6

KVK [Lipoltov — Jesenice — [11/21210 0,0 0,0 0,0 100 0,0 0,0 0,0
Dépoltovice — Nova Role —

KVK 1/2204 0,0 0,0 12,5 62,5 0,0 12,5 12,5

USK | Kadai — Podbdany — 11/224 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8 95,

UskK Krupka — Chahavice — 11/253 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 96,

USK | Velké Bezno — 11/261 0,0 0,0 3,8 0,0 7,7 0,0 88,4

LBK Cesky Dub - 11/278 (nam. Bédha 0.0 0.0 0.0 143 0.0 714 14.3|
Smetany)

LBK Skalice uCeské Lipy — Novy Bor + 0.0 0.0 0.0 818 9.1 9.1 0.0
111/2628
Lomnice nad Popelkou — KoSov +

LBK 11/2845 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Dvar Kralové nad Labem —

KHK Choustnikovo Hradigt— 11/299 0.0 13,8 10,3 48,3 138 138 0.0

KHK Rychnov nad K&znou — Lokot — 0.0 0.0 0.0 0.0 350 65.0 0.0
111/3211
Novy Bydzov — Stary Bydzov —

KHK 1/32419 24,1 6,9 24,1 17,2 17,2 10,3 0,0

PAK | Litomysl — Polgka — 11/360 0,0 27,3 36,4 9,1 0,0 27,3 0,0

PAK | Staré Mssto — SusSice — 11/368 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 66, 26[7
Novy Dvir u H&manova Mstce —

PAK Rozhovice — 111/32228 0,0 0,0 0,0 429 14,3 28,6 14,3

VYS | Chogbor — Rozsochatec — 11/344 0,0 0,0 18,2 18,2 273 36(4 0,0
Jarongtice nad Rokytnou —

VYS vyeapy — I1/360 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

VYS [ Popice — Salavice — 111/4062 0,0 50,0 0,0 0,0 00 50,0 0,0

JMK | Chlum — Letovice — 11/368 0,0 0,0 0,0 10,0 0,0 0,® 0,0

JMK | TéSany — Borkovany — 11/380 0,0 0,0 0,0 22,9 39,6 37556 0,0

JMK | Miroslav — Kadov — 111/41310 0,0 0,0 15,0 20,00 5,0 40,0 20,0

OLK [ HrabiSin — Libina — 11/446 0,0 0,0 0,0 40,0 Qo, 40,0 0,0

OLK [ Cholina — Myslechovice — 111/3732 0,0 0,0 28,6 ,00 14,3 57,1 0,0
Tovasov — Klenovice na Hané —

OLK 11/4345 0,0 0,0 0,0 23,1 46,2 30,8 0,0

ZLK | Otrokovice — HoleSov — 11/438 0,0 0,0 0,0 66,7 0,0 33,3 0,0

ZLK |Choryrg — Komarovice — [11/43913 0,0 0,0 20,0 80,0 0,0 0,0 0,0

ZLK |Doubravy — Bezivky — 111/49023 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0

Msk | Vrbno pod Pragdem — 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 0,0
Hefmanovice — 11/445

MSK | Vitkov — Veétikovice — 11/462 0,0 0,0 5,3 26,3 10,5 52,4 5,3

MSK [ Katetince — Trnavka — 111/4806 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100j0 0,0
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3.3. ODVOZENI POSTUPU PRO STANOVENI EMISNi SKLADBY
VOZIDEL REGISTROVANYCHYV CR

Vysledky analyzy vozového parku na jednotlivychdsheanych profilech byly
nasled® vyuzity jako vychozi podklad pro navrh matic chdeaistické skladby
vozoveho parku na komunikacictiznych tym ¢i kategorii. CilemieSeni je vytviit
obecré platny mechanismus pro odhad aktualniho slozemndw&ho parku z hlediska
jeho emisnich paramétma libovolné komunikaci \CR. Je samdejmé, Ze takovy
odhad bude nutnzatizen utitou nejistotou, vyplyvajici z mistnich rozblilnicmere
piesto bude s jistotour@srEjSi, nez pouziti nap jednotné pkmérné hodnoty pro celé
Uzemi republiky.

Prvnim krokem bylo provedeni kategorizace komuriikaczaklad spole€nych
znaki skladby vozidel. Obdobné&ereni je pouzito i v dosud upladvané metodice
a softwaroveé aplikaci MEFA, kdy na zaktpredchozich analyz vozového parku (Pisa
V. a kol., 2001, 2005) byly nejprve rozliseny skupPraha + Dalnice, b&ta + hlavni
silnice a Venkov. Toto rozteni bylo implementovano do verze emisniho modelu
MEFA-06. V nasledujici verzi MEFA-13 vSak doSlo maklad nowjSich plzkumi
(Pisa V. a kol., 2009, 2010) k upegastruktury matic vozoveho parku, jelikoz bylo
zaznamenano sblizovani vozového parku vstech (mimo Prahu) a na ostatnich
komunikacich a naopak divergence ve skupinach Peahaalnice, préez byly
vyclerény ti skupiny vozového parku: Praha, Dalniceidta + ostatni silnice.

V ramci pipravy gedkladané metodiky byla proto nejprve piimwana
moznost uplattni obdobné kategorizace. Za timigelem byla data nejprve roddna
do 4 skupin: Praha, Dalnice,dta a Ostatni komunikace s tim, Ze skupina ,ostatni
komunikace“ pokryva malo zatizené profily na siiakcll. a lll. #id (tzn. data ziskana
v ramci projektu TA04021566, ktery byl na tyto komkace zamsren)
a nereprezentuje takiipadré odliSitelnou skupinu ,hlavnich silnic®, problemii
téchto komunikaci je pojednana samostaale byl vy¥azen profil Popice — Salavice,
ktery vykazoval zjevné znaky ovli¢ni vysledné skladby vozidekiis malym p@tem
zaznamenanych automahil

Rozdleni profili do skupin uvadi nasledujici tabulka a mapa.
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Tab. 3.42. Rozdleni profila do skupin

Dalnice: Ostatni — pokraovani:
Viechromy — D1 glé?;ii\zliél)\lovy Dvir u He&manova Mstce —
Olomouc — D35 [1/209 (Loket — Horni Slavkov)
Benétky nad Jizerou — D10 [1/188 (Hodawice — Velky Bor)

Praha: [1/368 (Chlum — Letovice)

Praha — Evropska

[1/224 (Katla Podbdany (Vysoké Tebusice))

Praha — Prazsky okruh

11/380&3any)

Praha — Zitna

11/323 (Pravy)

Praha — Argentinska

111/10579 (Hluboka nad Vitavolunice)

Praha — Vinohradska

11/360 (Litomy3| — Rt

Praha — Jizni spojka

[1/446 (HrabiSin — Libina)

Praha — Strakonicka

11/360 (Jarsifice nad Rokytnou — \&apy)

Praha — Slanska

111/21210 (Lipoltov — Jesenice)

Praha -Cimicka

[11/43913 (Choryt — Komarovice)

Praha — Elisky emyslovny

[1/344 (Chebor — Rozsochatec)

M ésta:

11/186 (Klatovy — BoleSiny)

Brno — 1/42 (ul. Zabokeska)

11/462 (Vitkov — ¥tikovice)

Ostrava — 11/479 (ul. 2&ijna)

11/112 Cechtice — Borovnice)

Plzai — Il. t&. (ul. Nepomucka)

11/278{esky Dub)

Opava — I/11 (ul. Olbrichova)

111/49023 (Doubrav\Brezivky)

Ceska Lipa — 1/19

[11/2204 (Epoltovice — Nova Role)

Kolin —1/12

[1/201 (Chodova Plana — Konstantinovy L&zn
(Lestkov))

Ostatni:

11/253 (Krupka)

11/445 (Vrbno pod Pragdem — Hémanovice)

11/128 (Horni &a — Nova Bystce)

11/438 (Otrokovice — HoleSov)

111/4806 (Kafaice — Trnavka )

11/145 (Netolice)

111/41310 (Miroslav — Kadov)

11/1261 (Velké B'ezno)

[11/2845 (Lomnice nad Popelkou — KoSov)

11/138 (Zvikovské Podhradi)

11/368 (Starésddo — SuSice (Moravskér@bova))

11/101 (Kostelec nad Labem)

111/4345 (Tasav — Klenovice na Hané)

111299 (Dvir Kralové nad Labem —
Choustnikovo Hradig)

111/2628 (Skalice WCeské Lipy)

11/114 (DokiS — Hostomice)

[11/32419 (Novy BydZov — Stary Epd)

111/3211 (Rychnov nad K&nou — Lokot)

111/3732 (Cholina — Myslechovice)

)¢
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Obr. 3.2. Rozdileni gitacich profilia na tzemiCR do jednotlivych kategorii
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Naslede byla sledovana ,pozice" jednotlivych prdfilozna&enych podle
prislusnosti do dané kategorie z hledisek:
»= pramérného sté vozidel
= zastoupeni vozidel gljicich nejvySe emisnitpdpis EURO 1 (tzn. s¢at ,Pred
EURO" a ,EURO 1%
= zastoupeni vozidel sfljicich emisni fedpisy EURO 5 + 6

Porovnani vhodnosti pouzité kategorizace ve vztapmimérnému sté vozidel
umozuji grafy 3.3 — 3.6 (pro jednotlivé profily) a 3+ 3.10 (pimérné hodnoty
a jejich rozgti). Z grafi 3.3 — 3.6 je patrné, zZe:

» u osobnich automoliillze jednoznéné odctlit skupiny Délnice a Praha, u nichz lze
zaznamenat ,nejmladSi“ vozovy park, skupin&skd je jiz vyrazsji rozprostena
vramci grafu, nicméh vSechny profily se nachézeji v dolni polaviprofila
sd'azenych podle gmérného sté vozidel

= u lehkych ad&zkych nakladnich automolilje rozliSeni mé# jednoznané, nicmeén
i zde je patrny vyrazn,mladsSi“ vozovy park na dalnicich a n&t$in¢ prazskych
profila, stejré tak u nEst v porovnani s ostatnimi (m&rdopravié zatizenymi)
komunikacemi

= u autobus se rozdily v kategoriich prakticky neprojevuji. &thkteristické je velké
rozpiti hodnot u skupiny ostatnich komunikaci, u nicbhzvyslednd hodnot&asto
ovlivnéna malym pétem nasitanych autobusa skladbou vozového parku u hlavniho
poskytovatele autobusové dopravy v dané lakalit

)¢
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Grafy 3.7 — 3.10 pak zobrazuji razphodnot a piméry za kazdou z uvedenych
¢tyt skupin profifi. Lze konstatovat, Ze toto zjednoduSené srovnaivige rozdily
mezi skupinami:

= U osobnich vozidel jsou hodnoty jednogmaodstugovany, i kdyz v rdmci rozjti se
casténe prekryvaji

= u lehkych a &Zkych nékladnich automohilse utité skupiny piblizuji (Mésta
a Ostatni, resp. Déalnice a Praha), nic&éjich odstugiovani je nadalerejmé

= pouze u autobusse hodnoty u vSech skupin prakticky shoduji

= pro vSechny kategorie vozidel je charakteristickdlk& roz@gti dat ve skupi@
ostatnich komunikacikimz se tato skupina odliSuje od ostatnitih To je vSak do
znané miry dano i podstatnveétSim pd@tem nasitanych profili v rdmci projektu

TA04021566.
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Obr. 3.7. Pramérné st&Fi vozidel pro hodnocené skupiny komunikaci — osobni
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Obr. 3.8. Primérné stari vozidel pro hodnocené skupiny komunikaci — lehké@akladni
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Obr. 3.9. Primérné staii vozidel pro hodnocené skupiny komunikaci —éZké nékladni
automobily
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Obr. 3.10. Pramérné stari vozidel pro hodnocené skupiny komunikaci — autolay
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Déle byla provedena obdobna analyza i pro zastoumeidel podle emisnich
piedpisi ,Pfed EURO" + EURO 1 a EURO 5 + 6. Setl dvou kategorii emisnich
piedpisi byl zvolen z praktickych Wodi — predrg proto, Ze zastoupeni krajnich
kategorii ,Fed EURO" a ,EURO 6" je nadkterych profilech natolik nizke, Ze by
mohlo vést ke zkresleni vysleilkGrafy 3.11 a 3.12 prezentuji vyslednéaub profiki
v rozélenéni do vySe uvedenycaityi skupin. Z divodu gehlednosti jsou zobrazeny jiz
pouze vysledky za vSechna vozidla bez rozliSenédaii. Z grafi je patrné, Ze
analyza potvrzuje vySe uvedené &dv Zejména fi setidéni podle zastoupeni
emisnich pedpisi EURO 5 + 6 je patrné odigni skupin Déalnice a Praha, naslédn
jsou v levé polovin grafu zastoupeny skupinydgta a Ostatni, v pravé polowigrafu
(niz8i zastoupeni automobiEURO 5 + 6) je jiz pouze skupina Ostatni. Porovnan
podle zastoupeni automabilPred EURO" + EURO 1 je obdobné s tim, Ze dochazi
k urcitému ,promichani“ u skupin Praha a Dalniceast néstskych profiti zasahuje
dale do pravéasti grafu.

Zobrazeni pro celkovy get vozidel je ovSentast&né zkreslujici, nebb
v celkovém so&tu dominuji osobni automobily a jsou proto pétiay rozdily
v jednotlivych kategoriich vozidel. Nicmé&npodrobrjsi analyza podle kategorii
vozidel ukazuje v zadsadbdobné vysledky jakorpanalyze podle gimérného sté
automobiti.
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Nasledg byla provedena analyza vztahu mezi vstupnimi patamkteré by
mohly potenciald ovliviiovat skladbu vozového parku, a vyslednym zastoupeni
automobiti podle emisnichiedpisi na jednotlivych profilech. Sledovan byl zejména:

= vztah k intenzi dopravy na komunikaci
= v piipac mést vztah k poétu jejich obyvatel
= regionalni rozdily mezi profily

Jako ukazatele, reprezentujici slozeni vozovéhdkupabyly ogt pouzity
hodnoty pimérného sté vozidel a zastoupeni kategoriitgdl EURO" + EURO 1
a EURO 5 + 6. Krom skladby vozidel podle emisnichraalpisi byl u osobnich
a lehkych nakladnich automalbihodnocen téz podil automabs pohonem na benzin
a naftu.

Vysledky analyzy byly nasleduijici.

Pres pcateni predpoklad se nepotvrdil vztah mezi skladbou vozidel
a intenzitou dopravy na komunikacich. Tato vazbda bwnalyzovana pouze
u extravilanovych profil, tzn. ve skupinach Dalnice a Ostatni (u komunikeei
meéstech je sledovani vztahu mezi skladbou vozideittenzitou dopravy z principu
bezgedmétné, neb6 vozidlo se pi jizdé méstem pohybuje po mnohéarg dopravig
zatizenych ulicich, napprejizdi z patini komunikace na sbnou osu dané éstske
¢tvrti a odtud do ulice v rezidéni zore s velice nizkou intenzitou dopravy).

Rozlozeni st vozového parku ve vztahu k interzdopravy pro jednotlivé
kategorie vozidel uvagi grafy na obrazku 3.13. Uvedeny jsou pouze Uspky,rez
jsou k dispozici vysledky Celostatniheitani dopravy 2010, které byly pouzity jako
zdroj vstupnich dat o intenzitdch dopravy (osa afigr Z grafi je patrné, Ze toto
rozloZzeni je v podstatnahodné, uity vztah by bylo mozné pozorovat snad pouze
u dalnic v kategoriichégkych nakladnich automohila autobus, ale ani zde neni
vazba piliS silna a navic je nutno brat v tvahu oviimh malym pétem sledovanych
profili. Vztah k intenzi dopravy na komunikacich proto nebyl dale uvazovan.
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Obr. 3.13. Rozlozeni pimérného st&i vozidel ve vztahu k intenzi€ dopravy
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Obdobré se nepotvrdila ani vyrazj$i vazba na rozloZeni prafilv ramci
republiky. V tomto pipact byly analyzovany skupiny B&ta a Ostatni. Mapky na obr.
3.14. — 3.19. zobrazuji j)mérné stéi vozidel (v ¢lereéni dle kategorii vozidel)
a zastoupeni emisnichrgulpisi ,Pred EURO* + EURO 1 a EURO 5 + EURO 6
(z celkovém pétu vozidel) v uvedenych dvou skupinach.

Z hodnoceni vyplynulo, Ze u skupiny Ostatni pra&tioelze stanovit funini
zavislost mezi polohou profilu a $td automobil, resp. zastoupenim vozidel
spliujicich ugity emisni gedpis, a to aniip analyze na zakladovliviwujicich socio-
ekonomickych, demografickycti jinych faktori. Urcité vazby sice byly indikovany
(nap. u osobnich automoliilve vztahu k rekréamimu potencialu Gzemi, &zkych
nakladnich automoliilk vzdalenosti od pétei silnicni si€ apod.), avSak ne u vSech
profilti a pouze slah) resp. nepikazre.

ZnatelrgjSi regionalni rozdily I1ze nalézt u autobugde se projevuje pofmeé
homogenni vozovy park wkterych (nikoli ve vSech) krajich, coZide mit souvislost
s obngnou vozového parku dominantnich dopriawe vazlg na investini cyklus,
dany smluvnim vztahem giplusnym krajskym iadem, resp. organizatoremigmé
dopravy. V tomto fipac Ize pro hodnoceni skladby autobugtimo k roku 2015
uvaZzovat o zohledmi regionalni pislusnosti; nelze v3ak takto rigtupovat
k prognézovani skladby vozového parku na zakidat z roku 2015, neldoobnmena
autobus ¢asto probiha v cyklech préawa zaklad smluv s regionélnim organizatorem
dopravy a v delSim vyhledu takuaie byt situace v jednotlivych regionech zcela
odlisna.

Porekud rozdilné vysledky podava samostatné vyhodnopgmhérného sté
vozidel pro skupinu Nista. | v tomto fipack Ize pro osobni automobily uvést, Ze se
nepotvrdila zavislost na polozeésta v ramciCR, potvrdila se v3ak zavislost na
velikosti mesta (pd&tu obyvatel), kterd bude komentovana dale. U néiktdd
automobiti je situace slozfSi. Z mapky je etelné vyrazné ,starnuti“ vozidel
v kategorii lehkych néakladnich automabile snéru od vychodu na z4pad a obdobny
efekt u €Zkych nakladnich vozidel ve $m opa&ném. Ri¢ina neni znama, vzhledem
k pomgrné malému potu profili a malym rozdiim v primérném sté vozidel (u LN
¢ini rozpeti jen 0,55 roku, u TN jde o 2,34 roku) byl tenfel¢ pominut s tim, Ze se
muze jednat o nahodily jev a i ¥ipac, Ze zde existujeiffinna souvislost, bude mit
pii daném roz@ti rozdikti pravdpodobr jen maly vliv na celkovou skladbu
automobiti podle emisnichigdpisi. U autobu8 se ot projevuje vazba na aktualni
stav vozového parku dominantniho poskytovatele aohm dopravy v danémeste.
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V souhrnu tak Ize konstatovat, ze:

s vyjimkou autobu$ nebyla zjistnha zadna vazba mezi skladbou vozového parku
a umist¢nim sledovanych profil

v pripact autobué existuje Zejma vazba na region, wmz je autobusova doprava
poskytovana, tu vSak Ize uplatnit jefi pbodnoceni skladby vozidel (resgi pmisnim

vypoctu) pro dany rokKi roky nejblizsi, pro studie vyhledového stavu doymi situace
by vS8ak mohla byt zcela zavfiti a nedoporéuje se ji uvazovat

v pripact modelovani emisni skladby (resp. produkce emist) nkstech je
nejvhodrjsi vychazet z grmérné skladby vozového parku u poskytovatele hromadné
dopravy v daném s
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Obr. 3.14. RozloZeni pamérného st&i vozidel ve vztahu k poloze profii — osobni
automobily
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Obr. 3.15. RozloZzeni pamérného stafi vozidel ve vztahu k poloze profit — lehké
néakladni automobily
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Obr. 3.16. RozloZeni pémérného stai vozidel ve vztahu k poloze profit — tézké
néakladni automobily
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Obr. 3.17. Rozlozeni pimérného st&i vozidel ve vztahu k poloze profik — autobusy
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Obr. 3.18. Zastoupeni emisnich fedpisi ,Pied EURO" + EURO 1 ve vztahu k poloze
profil @
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Obr. 3.19. Zastoupeni emisnich edpisi EURO 5 + EURO 6 ve vztahu k poloze profi
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DalSim vztahem, ktery byl testovan pouzeiip@ac skupiny Mesta, je zavislost
na velikosti ndsta vyjadené pdtem obyvatel. Grafy na obrazku 3.20 zobrazuji
rozlozeni piimérného sté vozidel na jednotlivych profilech této skupinypglustraci
byla do grafi vloZena téz gimeérna hodnota za profily v Praze. Ze srovnani jergatr
Ze pom&rné vyrazny vztah obou velin Ize pozorovat u osobnich automdbil
V piipadt lehkych nékladnich vozidel se jiz projevuje jeinvieslaba zavislost a navic
rozdily mezi jednotlivymi rasty jsou velmi malé (rozpi cini pouze 0,5 roku). Sia
t¢Zkych nékladnich automohila autobus na velikosti nésta (bez Prahy) nezavisi.
Déle je z grai ziejmé, Ze rozdily ve st vozového parku jsou podstatveétsi
u autobusd nezZ u ostatnich kategorii vozidel. Zde sétgpojevuje vySe komentovana
skut&nost, Ze skladba vozového parku autébdaného résta zavisi fedevsSim na
aktualnim stavu vozového parku u dominantniho posfagele autobusové hromadné
dopravy.

Obr. 3.20. Rozlozeni pamérného stai vozidel ve néstech ve vztahu k pétu obyvatel
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Krom¢ st&i vozidel, resp. jejich skladby podle emisnidedpisi, bylo nutné
analyzovat téz zastoupeni jednotlivych drupaliv, zejména podil automobil
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pohargnych benzinem a naftou, ‘ipadt autobugé téz podil vozidel s pohonem na
stlaceny zemni plyn (CNG). Tato analyza se tykala jetedarii osobnich a lehkych
nakladnich automoliil (benzin / nafta), resp. autoliu§CNG / nafta); v fipac
t¢Zkych nékladnich automohilje mozné na zakl&ddat z dopravnich pzkumi
uvazovat prakticky 100 % zastoupeni vozidel s pehoma naftu. Dale, analyzu
piipadnych rozdil v podilu paliv ma smysl provad pouze ve skupinach &dta
a Ostatni, ve skupinach Praha a DAdlnice |ze vzhiekigejich charakteru uvazovat
jednotny podil v ramci celé skupiny.

Grafy 3.21 — 3.24 ukazuiji, ze jak podil osobnickidel s pohonem na naftu,
tak i podil lehkych nékladnich vozidel s pohonembeazin v ramci skupiny ksta
mirné stoupa s p&iem obyvatel, rozdily mezi &sty jsou vSak posmé malé.
Zajimavy je vztah mezi intenzitou dopravy a podil@momobiti na naftu resp. benzin
ve skupir Ostatnich komunikaci. Z grafryplyva, Ze u obou kategorii se zvySujici se
intenzitou dopravy roste podil vozidel na naftuadea jednotlivé profily vSak vykazuji
znany rozptyl. V tomto pipad byly uvazeny praktické dopadyipadného vioZeni
zavislosti mezi intenzitou dopravy a zastoupenirdnglivych drulii paliv do
vypocetni metodiky. Zastoupeni naftovych a benzinovydioraobili ma na vysledek
emisniho vypoétu podstatty mensi vliv nez slozeni vozového parku podle erofsni
piedpidi, pricemz podil emisnichipdpigi se s intenzitou dopravy némi. Jednalo by
se tedy o vlozZeni zcela odliSné v¢ptni procedury s malym efektem pro celkovy
vysledek. Déale je z dostupnych zkuSenosti zndméyldeeni funkniho vztahu
zavislého na intenzit dopravy velmi komplikujeifeSeni &h ualoh, v nichz je
posuzovano umisti investéniho zamsru, ktery je novym zdrojem / cilem dopravy.
Pak by dochazelo k situaci, kdy posuzovany &arpusobi® znénu skladby vozového
parku na komunikacich, coz je v rozporu s realitbchto divodi bylo rozhodnuto
vliv intenzity dopravy na zastoupeni vozidel naiara naftu zanedbat.

Obdobré bylo rozhodnuto zanedbat i vliv ffo obyvatel ve réstech, vzhledem
k jeho pongrné malému vyznamu — u osobnich automéié naftucini odchylka od
praméru nejvyse 4,5 % ip rozpsti 44 — 53 %, u lehkych nakladnich automabil
nejvySe 3,1 % i rozpti 11,5 — 18 % — ffpadna regresni funkce by vykazovala od
jednotlivych bod obdobnou odchylku jako spravrkonstruovana stdni hodnota.
Podil vozidel s pohonem na benzin a naftu je nayidncipu utovan samostatnpro
jednotlivé Urové emisnich pedpisi, tzn. je zohledéno jejich odliSné zastoupeni
u automobil ,Pfed EURO* a EURO 1 — 6. O tom, do jaké miry se poggliv
u vozidel spiujicich izné emisni fedpisy liSi, vypovidaji grafy 3.77 — 3.84,
komentované v dalSim textu.
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Obr. 3.21. RozloZeni podilu osobnich vozidel na rtaf ve méstech ve vztahu k pétu

obyvatel
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Obr. 3.22. RozloZeni podilu lehkych ndkladnich vodel na benzin ve nistech ve vztahu
k po¢tu obyvatel
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Obr. 3.23. Rozlozeni podilu osobnich vozidel na rtafmimo mésta ve vztahu k intenzig

dopravy
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Obr. 3.24. RozloZeni podilu lehkych nakladnich vodel na benzin mimo mésta ve
vztahu k intenzité dopravy
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V pripad podilu autobus s pohonem na zemni plyn (CNG) vestech je
situace znén¢ odliSna. Data za jednotlivé lokality jsou néslédiujOpava — 2 %,
Ostrava — 26 % eska Lipa — 34 %, ostatniésta — 0 %. Z této skuirosti je ¥ejmé,
Ze konstrukce nejen jakékoli futikd zavislosti, ale i $edni hodnoty je zcela
bezgedn®tna. Z tohoto dvodu bylo od vyjateni podilu autobusna CNG upu&ho
stim, Ze g modelovani konkrétniho &sta je zapdebi owfit si jejich zastoupeni
(nejlépe ¥etrg emisnich pedpisl) v ramci vozového parku dominantniho
poskytovatele vi@jné autobusové dopravy a na zakl&gthto Gdaj pripadré slozeni
vozového parku autobtignodifikovat.

VySe uvedené analyzy a postupy v souhrnu vedly Yopehi matic skladby
vozového parku proctyfi skupiny komunikaci: Praha, Dalnice, ¢Ma, Ostatni
komunikace s tim, Ze skupina ,Ostatni komunika@dfrauje malo zatizené profily na
silnicich 1. a Illl. #id. Z této skuténosti vSak vyplyva, Ze podkladova data
nedostaténé pokryvaji vice zatizené extravilanové silnice I. lla tridy. Tyto
komunikace byly dale ozany jako nova skupina ,Hlavni silnice”. Charaktefdze
tuto skupinu definovat jako extravilanové silnicetiidy a nejvyznamjsi silnice
II. tridy. Vybker silnic 1I. tfidy, pro r#Z lze uplatnit zéazeni do této skupiny, ke
vychéazet z jejich vyznamu v ramci komunitké si€, pogipad z jejich dopravniho
zatizeni. V zasadby se midlo jednat o hlavni dopravni tahy nadregionalnihbme
prinejmensim krajského vyznamu, na nichz se vyskyiginzity dopravy srovnatelné
s analogickymi tahy silnic Ifidy.

Pro konstrukci skladby vozového parku sehto komunikacich bylo testovano
nékolik variant moznéhaeSeni. V tomto fipadt je mozné pouzit pouze odbornou
uvahu, nebt piima data nejsou k dispozici. Lzéakavat, Ze na hlavnich tazich bude
celkow prevladat skladba vozidel velmi blizka skl&dpjiSttné pro skupinu Nista,
neba’ profily jsou vesmis umisény na komunikacich liidy nebo nejvyznan#sich
silnicich Il. #idy (s vyjimkou Nepomucké ul. v Plzni). Déle Izeadovat, Ze zejména
v regionech bez dakmi sit tyto silnice genaseji tranzitni dopravuda@st&né se tak
budou piblizovat skladl charakteristické pro skupinu Dalnice, avSak steéak jsou
vyuzivany i pro mistni dopravu v rdmci regionu¢asti tak reprezentuji vozovy park,
pritazeny skupié Ostatni. Byla provedena citlivostni analyza, zafioh jak
kombinace #iznych profili (nag. skupina Msta + nejvice zatizené profily ze skupiny
Ostatni a nejmeénzatizené profily Dalnic), tak i vaZzenéupwry vSech iti skupin.
Ve vysledku se ukazalo, Zze kombinace, které sedkevbdborného figdpokladu jako
nejpravépodobrjsi, se ve vysledku z hlediska itaozidel témdt shoduji s prostym
pramérem skupiny Msta (s vyjimkou autobus- viz niZze). Z praktickychitvodi bylo
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proto rozhodnuto pouzit pro tuto skupinu nejviesparentniifstup, tedy firadit ji
skladbu vozového parku odpovidajici skuplihésta, s nasledujicimi rozdily:
= byl vyfazen charakter@wodliSny profil ul. Nepomucké v Plzni

= pro osobni automobily nelze pouzit vazbu Ktpoobyvatel, kterd byla indikovana
u skupiny Mesta, namisto toho je uvazovan prostynpér (jak bylo dokumentovano
vySe, vazba na intenzitu dopravy se okauepotvrdila)

= pro autobusy se jevi fpmérovani dat za vSechna uvazovanésta vCR jako zcela
nevhodné, protoZze skladba vozidel je vice owdianregionalni fislusnosti. V tomto
piipad je vhodrjSi pouzit sumarni data zackta a Ostatni komunikace v ramci

daného kraje.

Vysledné principy pro odvozeni matic vozového parkhlediska zastoupeni
emisnich pedpisi jsou pak shrnuty v nasledujicirghledu.

a) osobni automobily
= Dalnice: procentuelni podily ze vSech vozidel rafifgch zaazenych do této skupiny
= Praha: procentuelni podily ze vSech vozidel nailpadf zaazenych do této skupiny
= Mg¢sta: procentuelni podily jsou vyjéhy funkci v zavislosti na gtu obyvatel nista
= Hlavni silnice: procentuelni podily ze vSech vokide profilech zgazenych do
skupiny Mesta s vyjimkou ul. Nepomucké v Plzni
= Ostatni: procentuelni podily ze vSech vozidel rdilech z&azenych do této skupiny

b) lehké a €Zké nakladni automobily
= vSechny skupiny: procentuelni podily ze vSech walizita profilech z&zenych do
dané skupiny

c) autobusy

= Dalnice: procentuelni podily ze vSech vozidel rafifjgch zaazenych do této skupiny

= Praha: procentuelni podily ze vSech vozidel nailpadf zaazenych do této skupiny

= Mg¢sta, Hlavni silnice, Ostatni — pro modelovani aktiled stavu dopravy jsou pouzity
procentuelni podily ze vSech vozidel na profilecfazenych do skupin B&ta
a Ostatni v rdmci daného kraje. Pro modelovargédstdobych a dlouhodobych
vyhledi je vhodrjsi pouZit jednotnou pmérnou skladbu v rdmcCR. V obou
piipadech pak plati upozami, Ze se jedna pouze tlpizné stanoveni a vhodjsi je
vychazet z pimérné skladby vozového parku u poskytovatele hromadiogravy
v daném mist ¢i regionu.
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Souhrnny pehled o skladbvozoveho parku na jednotlivych profilech, z nichz
jsou matice odvozeny, a vyslednych hodnotach pgdésaledujici grafy. V grafech je
vzdy zobrazeno zastoupeni vozidel podle emisnfeldmsi na gislusnych profilech
a nasled#& pak vysledna skladba za celou skupinu. NpgE skupiny Mssta jsou
u osobnich automoldil zobrazena data vyjagjici zastoupeni ffisluSného emisniho
piedpisu v zavislosti na ptu obyvatel mista a pitbéh odvozené regresni funkce.

(@]
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Obr. 3.25. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Délnice
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Obr. 3.26. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Praha

100%
90% - . . R N N e E B

mEURO6
80% - R R E B R B e -t
e BN e N B s || mEUROS
60% -8 - —------- - -~/ | mEURO 4
50% B _ B - .-

®EURO3
40% - B N . N B E L

CEURO2
30% - - N B N L O EEE B

=EURO1
20% - e II--~ S B S e L -
L, Bl A B B e
- 1 0B 1 B

Praha- Praha - Praha- Fraha - Praha - Fraha - Praha - Praha - Praha - Fraha - Suma
Argentnskd  Crmicka ElEky bwopska JiZnispoga  Praisky Slanscd  Strakonickd Vinohradsks Litna
Premyslovny okruh



‘ PROJEKTTA04021566DOPLNENT CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
C ‘3‘ PRO (CELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
@

ATELIER EKOLOGIGKYCH MODELD) METODIKA PRO URENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

Obr. 3.27. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Hlavni silnice
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Obr. 3.28. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Ostatni
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Obr. 3.29. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin emisniridy ,, Pied
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Obr. 3.30. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisniidy EURO 1
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Obr. 3.31. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisniidy EURO 2
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Obr. 3.32. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisniidy EURO 3
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Obr. 3.33. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisn¥idy EURO 4
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Obr. 3.34. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisni¥idy EURO 5
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Obr. 3.35. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na benzin emisniidy EURO 6
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Obr. 3.36. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Délnice
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Obr. 3.37. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu podle emisnich
piedpisi na prislusnych profilech — Praha
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Obr. 3.38. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Hlavni silnice
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Obr. 3.39. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Ostatni
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Obr. 3.40. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu emisnidy ,Pied
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Obr. 3.41. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 1 —
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Obr. 3.42. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 2 —

podil (%)
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Obr. 3.43. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 3 —

podil (%)
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Obr. 3.44. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 4 —

podil (%)
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Obr. 3.45. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 5 —
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Obr. 3.46. Zastoupeni osobnich automohils pohonem na naftu emisnifidy EURO 6 —
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Obr. 3.47. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Délnice
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Obr. 3.48. Zastoupeni lehkych nakladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Praha
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Obr. 3.49. Zastoupeni lehkych nakladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piedpisi na prislusnych profilech — Mésta
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Obr. 3.50. Zastoupeni lehkych nakladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Hlavni silnice
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Obr. 3.51. Zastoupeni lehkych nakladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Ostatni
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Obr. 3.52. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Déalnice
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Obr. 3.53. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piedpisi na prislusnych profilech — Praha
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Obr. 3.54. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piedpisi na prislusnych profilech — Mésta
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Obr. 3.55. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Hlavni silnice
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Obr. 3.56. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi na prislusnych profilech — Ostatni
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Obr. 3.57. Zastoupeni &zkych nakladnich vozidel podle emisnich ¥edpisi na
prislusnych profilech — Dalnice
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Obr. 3.58. Zastoupeni &zkych nakladnich vozidel podle emisnich ¥edpisi na
prisluSnych profilech — Praha
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Obr. 3.59. Zastoupeni &zkych nakladnich vozidel podle emisnich ¥edpisi na
prislusnych profilech — Mésta
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Obr. 3.60. Zastoupeni &zkych nakladnich vozidel podle emisnich ¥edpisi na
prislusnych profilech — Hlavni silnice
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Obr. 3.61. Zastoupeni &zkych nakladnich vozidel

podle emisnich ¥edpisi na

prislusnych profilech — Ostatni
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Obr. 3.62. Zastoupeni autobug podle emisnich gfedpisi na prislusnych profilech
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Obr. 3.63. Zastoupeni autobué podle emisnich edpisi na prislusnych profilech —

Praha
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Obr. 3.64. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Stredotesky

kraj
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Obr. 3.65. Zastoupeni autobué mimo délnice podle emisnich pedpisi — Jihotesky kraj
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Obr. 3.66. Zastoupeni autobug mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Plzaisky kraj
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Obr. 3.67. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Karlovarsky

kraj
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Obr. 3.68. Zastoupeni autobus mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Ustecky kraj
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Obr. 3.69. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Liberecky kraj
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Obr. 3.70. Zastoupeni
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Kralovéhradecky kraj
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Obr. 3.71. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Pardubicky

kraj
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Obr. 3.72. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Kraj Vysocdina
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Obr. 3.73. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Jihomoravsky

kraj
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Obr. 3.74. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Olomoucky

kraj
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Obr. 3.75. Zastoupeni autobué mimo dalnice podle emisnich pedpisi — Zlinsky kraj
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Obr. 3.76. Zastoupeni autobus mimo dalnice podle emisnich pedpisi -
Moravskoslezsky kraj
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Obr. 3.77. Zastoupeni osobnich automohil podle druhu paliva — Délnice

Osobni automobily - Dalnice
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Obr. 3.78. Zastoupeni osobnich automohilpodle druhu paliva — Praha
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Obr. 3.79. Zastoupeni osobnich automohilpodle druhu paliva — Mésta a hlavni silnice

Osobni automobily - Mésta a hlavni silnice
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Obr. 3.80. Zastoupeni osobnich automohilpodle druhu paliva — Ostatni
Osobni automobily - Ostatni
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Obr. 3.81. Zastoupeni lehkych nakladnich automobil podle druhu paliva — Déalnice
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Obr. 3.82. Zastoupeni lehkych nakladnich automohil podle druhu paliva — Praha
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Obr. 3.83. Zastoupeni lehkych nékladnich automobid podle druhu paliva — Mésta
a hlavni silnice

Lehké nakladni automobily - Mésta a hlavni silnice
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Obr. 3.84. Zastoupeni lehkych nakladnich automobi podle druhu paliva — Ostatni
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Obr. 3.85. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi v prislusnych skupinach kategorii
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Obr. 3.86. Zastoupeni osobnich automohil s pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi v pFislusnych skupinach kategorii
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Obr. 3.87. Zastoupeni lehkych nakladnich vozidel pohonem na benzin podle emisnich
piredpisi v pFislusnych skupinach kategorii
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Obr. 3.88. Zastoupeni lehkych nékladnich vozidel pohonem na naftu podle emisnich
piredpisi v pFislusnych skupinach kategorii
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Obr. 3.89. Zastoupeni &kych nakladnich vozidel podle emisnich fedpisi
v prislusnych skupinach kategorii
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Obr. 3.90. Zastoupeni autobudé podle emisnich pedpisi v prislusnych skupinach

kategorii
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Grafy na obr. 3.85 — 3.90 ukazuji celkové zastoupezidel dle kategorie

vozidel podle emisnichritd v jednotlivych skupinach komunikaci. U gkdfykajicich
se osobnich automobila lehkych nékladnich vozidel je nutno brat v Gvabia
zastoupeni podle druhu paliva (obr. 3.77 — 3.84).s@duhrnného porovnani skladby
vozového parku vyplyvaji nasledujici skirtesti:

obecr lze ,nej@iznivéjSi“ skladbu vozového parku z hlediska jeho emisnic
parametiit zaznamenat u dalnic a na Uzemi Prahy.iNgeE osobnich automoliil

s pohonem na benzin spada u dalnicétéb® % vozidel do emisnickid EURO 5
a EURO 6, v Praze je to vice nez 40 %. U skupéstsla Hlavni silnice jsou tyto dv
emisni tidy zastoupeny v iméru z 32 %, v fipact ostatnich komunikaci jde 0 23 %
(tj. mére nez polovni podil oproti dalnicim). Ogay trend pak firozere vykazuji
emisré nejmer priznivé tidy, tj. ,Pred EURO" a EURO 1, jejichz ssiovy podil
dosahuje 7 % u skupin Dalnice a Praha, 10 % u skijiista a Hlavni silnice
a necelych 12 % u skupiny Ostatni. Procentualnfompeni emisniridy EURO 3
mirné stoupa v piadi skupin Dalnice — Praha —¢bta / Hlavni silnice — Ostatni,
zastoupeni vaz emisni tidy EURO 4 je u osobnich automabiha benzin prakticky
vyrovnane.

pro osobni automobily s pohonem na naftu je typickgimalni zastoupeni vozidel
.Pred EURQO", a to ve vSech skupindch komunikaci (pdb)1 byt i zde je patrny
narist z 0,2 % u Délnic a Prahy na 0,8 % u skupiny @6t&¥ so&tu emisnichiid
.Pred EURO" a EURO 1 je jiZ trend vyragai — Délnice 1,7 %, Praha 2,1 %gsla

a Hlavni silnice 3,2 %, Ostatni 4,4 %. PodstatyrazrejSi rozdily Ize zaznamenatip
porovnani zastoupeni emisnidgfidtEURO 5 + EURO 6. Tato vozidla maji u délnic
nadpolovéni podil (56 %), v Praze jsou zastoupena z 48 %mnastech a na hlavnich
silnicich z 34 % a u ostatnich komunikaci pouzé 243 Protivahou této diference je
pak (spiSe nez podil nejstarSich autoniglpbdil ¥id EURO 2 a EURO 3, které se na
dalnicich vyskytuji jen z cca 17 %, v Prazeitv@0 % osobnich automobiha naftu,
ve mestech 31 % a na ostatnich komunikacich 40 %.

k vySe uvedenému srovnani je nutno doplnit téZ rinéxi o podilu osobnich
automobii s pohonem na benzin a naftu, ktery se na jedsgolivprofilech
a predevSim v ramci jednotlivych emisnickidt rovrez znané 1iSi. Na dalnicich
a v Praze u emisnichid EURO 3 — EURO 6 vyraZmprevaZuji vozidla na naftu, a to
z vice nez 60 % (dalnice cca 65 — 67 %, Praha &ca 63 %). U skupin Nkta /
Hlavni silnice a Ostatni je podil naftovych autamci €chto emisnichitd prevazre
mirné nad arovni 50 % (Nkta 49 — 55 %, Ostatni 48 — 57 %). Nfpjadt emisnichitid
.Pied EURO" az EURO 2 pakigvaZzuje zastoupeni automdbiha benzin, podil
vozidel s pohonem na naftu se pohybuje od 17 %niB&l- ,Fed EURO") do 39 %
(Dalnice — EURO 2).
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METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

u lehkych nakladnich vozidel s pohonem na benzin jezdily mezi skupinami silnic
mére vyrazné. Obeagh ma nejvyssi zastoupeni emistidd EURO 4, a to u vSech
skupin komunikaci (56 — 66 %). Podil vozidel EURGa % ¢ini v souwtu 15 %

u skupin Dalnice a Praha, 12 % u skupitska a Hlavni silnice a 10,5 % ve skupin
Ostatni. Opény trend opt vykazuji emisniiidy ,Pred EURO" a EURO 1, jejichz
souet se pohybuje od 2 % u dalnic po 8 % u skupinytDst

v pripact lehkych nakladnich automobils pohonem na naftu je patrny rozdil mezi
skupinou Dalnice a ostatnimi skupinami, jejichzrelkgeristiky jsou spiSe vyrovnané.
Napr. sowet emisnichiid EURO 5 + EURO 6 dosahuje u dalnic 34 %, zatimco
u vSech ostatnich skupin 21 — 24 %. Komplemegt&rtomu pak podil ,sednich®
emisnich itid EURO 2 — EURO <£ini u dalnic 65 % a u vSech ostatnich skupin
jednotre 74 — 75 %. Zastoupeni emisni¢fdt,Pred EURO" a EURO 1 je nizké (od
1,8 % u Dalnic po 4 % u skupiny Ostatni), samotoédia ,F'ed EURO" pak v Zzadneé
skupire negresahuji 1 %.

z hlediska druhu paliva u lehkych nékladnich vozjgdnozn&né prevaZuje nafta,
jejiz podil se pohybuje od 75 % (Dalnice t¢® EUROQO") az po 95 % (Dalnice —
EURO 5).

u tzkych nakladnich automobhilje mozné zaznamenat velniietelné rozdily mezi
jednotlivymi skupinami komunikaci, By nékterych parametrech se skupinygsta /
Hlavni silnice a Ostatni t&h vyrovnavaji. Zejména u dalnic je patrny vyrazrgnut
prosazovani naysich vozidel a odstavovani nejstarSich autoniolibz je patré
podpdeno mimo jiné diferenciaci sazeb mytnéeho systénuxed emisnich ifd
EURO 5 a EURO 6 tak dosahuje u dalnic 65 %, v P&z&6, pro skupiny Nsta

a Hlavni silnicecini 39 % a ve skupih Ostatni 35 %. Naopak nejstarSi vozidla
emisnich ttid ,Pred EURO" a EURO 1 jsou na dalnicich zastoupenaeaut,4 %,

v Praze miré pies 3 %, ve skupinach ddta a Hlavni silnice jiz jejich podéini 9 %

a na ostatnich komunikacickeg 11 %.

v piipact autobud jsou uvedeny pouzeitskupiny komunikaci, a to Dalnice, Praha
a sowet za skupiny Msta / Hlavni silnice a Ostatni, nebe tomto gFipac je

u komunikaci mimo dalnice a Prahu uptata regionalntlenéni, v sumarnim grafu je
pak pouze pro ilustraci zobrazen celorepublikovyin@r. V tomto gipad je
specifikem skuténost, Ze relativh mére ,priznivd“ skladba vozidel byla
zaznamenana v Praze, kde podil autdlamsisnichiid EURO 5 a EURO 6ini mérg
nez polovinu (49 %), na druhé stége zde i velmi nizky podil nejstarSich vozidel
.Pred EURO" a EURO 1 (pod 1 %). Ostatni¢dskupiny jsou v tomto ohledu téin
srovnatelné, s podilem vozideligdl EURO" a EURO 1 ve vysi 2,8 %, podil emisnich
tiid EURO 5 a EURO 6 pakni u dalnic 54 % a u ostatnich prafiéetns mést 57 %.
Je v8ak nutno upozornit na vyrazné rozdily mezangsid/ymi mésty a regiony, které
jsou komentovany vyse.
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4. DYNAMICKA SKLADBA ZAHRANI CNICH VOZIDEL
NA KOMUNIKA CNi SiTIV CR

4.1. DATABAZE ZAHRANI CNICH VOZIDELV CR

Vyhodnoceni dynamické skladby zahganich vozidel na komunikacichGR
bylo provedeno na zakladlostupnych dat. Vzhledem k tomu, Ze dostupné palykl
neobsahuji vzdy vSechny pebné parametry, byly pouzity nasledujici dva vstupy
které byly vzajem&é kombinovany, a to:

= data ze systému elektronického mytného, kteryG&w provozu od 1. 1. 2007. Jedna
se 0 jednoznaé nejpodrobmjSi a nejpesr¥jSi zdroj dat, protoZze mytné brany
zaznamenavaji vSechna profdi vozidla etrg zahraninich, ktera podléhaji
mytnému systému. Jeho nevyhodou je v3ak gkott, Ze data pokryvaji pouzast
vozidel (jen nakladni automobily a autobusy o ceé&@ovolené hmotnosti nad

3,5 tuny) a pouze Useky komunikaci zahrnuté desyst(jen dalnice a vybrané silnice

. téidy).

= piehledy dopravni nehodovosti — jedna se o zaznamgrbreanych vozidel getns
zahranénich na v3ech komunikacichGR, pi¢emz databaze mimo jiné obsahuje rok
vyroby a zemi registrace jednotlivych vozidel. Ueag§l podklad vychazel

z predpokladu, Ze [imérné zastoupeni vozidel na komunikacidiblzné odpovida

jejich praimérnému zastoupeni mezi vozidly, jez byl&astnikem dopravni nehody,

z ¢ehoz vyplyva, Ze na zaklagbodilu vozidel registrovanych v zahréink celkoveho

poctu nehod je mozné odhadnout i jejich podil v cetvmvdopravnim proudu.

4.1.1 Systém elektronického mytného

Vystupy ze systému elektronického mytného, jehowsem jeReditelstvi
silnic a dalnic CR, jsou vyznamnym podkladem pro vyhodnoceni alespésti
vozového parku zahrafmich vozidel. Mytny systém v s@asnosti zpoplauje 1 428
kilometri dalnic a vybranych tusékkomunikaci I. tidy (kategorie rychlostnich silnic
byla mezi tim vCR zru$ena a&tSina z nich byla f@fazena mezi dalnice). Vystupy
RSD CR za rok 2015 byly iedany v podob mésiénich statistik ze vdech mytnych
bran, obsahujicich gty prajezdi v ¢lenéni podle:

= zenmt pavodu vozidla — kror kategorie vozidel registrovanych QR je rozliseno
deset nejastji zastoupenych zemi (v séasnosti se jednda o Slovensko, Polsko,

Madarsko, Nmecko, Rumunsko, Rakousko, Litvu, Bulharsko, Ruskdurecko),
vozidla z ostatnich zemi jsou uvedenacsone

» typu vozidla — ndkladni vozidlo / autobus

-
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= vahové kategorie —3,5az 7,5t,5az 12 t, 12ita
= emisni tidy — EURO 0, EURO I, EURO I, EURO Ill, EURO IV, URO
V a EURO VI (od r. 2015)

Struktura vystuf je rovreéz patrna z tabulky 4.1.

Poskytnuté vystupy zahrnuji vSechny mytné brangRy co? pedstavuje
celkem 526 datovych sestav. Jedna se o velmi riyzsabbor dat, i kdyz pokryva jen
vybranou g nejvyznamgjSich komunikaci, jak je patrné z obrazku 4.1.

Tab. 4.1. Struktura predanych vystupi ze systému elektronického myta

TOLL Domaci / Zahraniéni Statni Tvo vozidia Vahova kategorie Emisni
SECTION stat prisluSnost yp 9 tFida

Nazev DomaAci stat o1cCz 01_ Nékladni 01_35t-75tTRUCK| Euro0

mytného Euro 1
useku pro Euro 2
dany snér

y Euro 3

jizdy

Euro 4
Euro 5
Euro 6
02_75t-12t TRUCK| Euro0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
03_12tavice TRUCK| Euro0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
02_ Autobus 04_35t-7,5tBUS Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
05_7,5t-12tBUS Euro O
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
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TOLL Domaci / ;ahranﬁni V§té€ni Typ vozidla Vahova kategorie Ervn'isnl'
SECTION stat prisluSnost tfida
06_ 12t avice BUS Euro 0
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Zahranéni stat 02 SK stejna struktura jako 01 CZ
03 PL stejna struktura jako 01 CZ
04 HU stejna struktura jako 01 CZ
05 DE stejna struktura jako 01 CZ
06 RO stejna struktura jako 01 CZ
07 AT stejna struktura jako 01 CZ
08 LT stejna struktura jako 01 CZ
09 BG stejna struktura jako 01 CZ
10RS stejna struktura jako 01 CZ
11 TR stejna struktura jako 01 CZ
12 Ostatni stejna struktura jako 01 CZ
T A
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Obr. 4.1. Schéma Usek pokrytych systémem elektronického myta
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M¢ésicni zaznamy p&tu prijezdi vozidel mytnymi branami pro jednotlivé

komunikace byly zpracovany do jednotné databaz&sledujicich krocich:

byla provedena sumaceisitnich Gdaj na r@&ni obdobi a zarovebyly pro jednotlivé
mytné useky sgeny jizdni snary

kategorie vozidel byly agregovany dé zakladnich kategorii — lehk& néakladrikéa
nakladni a autobusy,tfipgemZ rozdleni nakladnich vozidel na lehka &Hké bylo
provedeno dle vahové kategorie vozidel s tim, Zkladai vozidla s povolenou
hmotnosti 3,5-7,5 tuny byla iz@ena do kategorie lehkych nakladnich autoniobil
avozidla s povolenou hmotnosti nad 7,5 tuny doedamte &Zkych nakladnich
automobil

zem® pavodu vozidla byla agregovana nagdkategorie — vozidla registrovan&d R
a vozidla registrovana v zahrani

emisni norma EURO, kterou vozidla sgji, byla gevzata z vystup elektronického
myta, [icemz byla zanedbana skétest, Ze se f¥ou vyskytnout fipadné
nepgesnosti vzniklé P zarazovani vozidel dodiznych tid v rdmci téZze poplatkové
sazby (EURO 0-ll, EURO IlI-IV, EURO V a EURO VI). Masledném vyhodnoceni
(viz kap. 5.2) se vSak ukazalo, Zeeyazuji vozidla splujici vysSi emisniitdy, které
jiz nejsou sldovany do skupin

kategorie komunikaci byly upraveny tak, aby odpalji&naeni silnic, které je platné
od 1. 1. 2016 (viz obr. 4.1)

mytné useky v ramci jednotlivych komunikaci bylg&ieny na delSi Useky, a to podle
poctu prijezdi vozidel jednotlivymi mytnymi branami, figemz pdty prajezdi
vozidel byly v ramci vytvéenych Usek komunikaci zpimérovany

vysledna databaze obsahujici kompletni sestavumedita vozidel byla nasledn
zpracovana tak, aby bylo mozné na kazdém Useku ke vyhodnotit jednotlivé
kategorie vozidel a jejich emisni parametry

4.1.2 Dopravni nehodovost na komunikacich \CR

Udaje o dopravni nehodovosti v roce 20lfwaaté odReditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidi@R, byly dalsim podkladem k analyze podilu
zahranénich vozidel na komunikacich €R. Udaje byly dodany v databazi, ktera
obsahovala ke kazdému havarovanému vozidlu nastéduiaje:

souadnice GPS (X, Y)
poradovécislo nehody
druh acislo pozemni komunikace
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= kilometr nehody

= druh vozidla

= vyrobni zngka vozidla

= mezinarodni poznavaci ztka (MPZ)

» rok vyroby vozidla

Dle databaze nehod za rok 2015 havarovalo 153 62@e. Schéma rozlozeni
havarovanych vozidel na komunikacickR je patrné z obrazku 4.2.
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Obr. 4.2. Schéma rozloZeni havarovanych vozidel diategorie komunikace
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Pro dalSi zpracovani byly pouzity jen vybrané zamna nehodach. Nehody
tykajici se jinych kategorii vozidel nez osobnikladni a autobusy nebyly dale
uvazovany. Row¥ nebyla dale uvaZzovana vozidla, u kterych nebwedana
souadnice, kategorie vozidla, mezinarodni poznavaeékana rok vyroby. Databaze
po uvedenych Upravach obsahovala 126 862 zarmabyla nasledhzpracovana tak,
aby bylo mozné dle druhu komunikace vyhodnotit tivé kategorie vozidel a jejich
emisni parametry.

Kategorie vozidel byly agregovany dtyt zakladnich kategorii — osobni, lehka
nakladni, &ka nakladni a autobusy. Vzhledem k tomu, Ze datalé nehodach
nerozliSuje roz8eni nakladnich vozidel na lehka&ka, byla tato klasifikace v prvni
fad® provedena dle vyrobni z&ley vozidel, a to zejména wipadech, kdy je mozné
jednoznéné urit, kterd vahova kategorie nakladnich vozidel jel planou znékou
vyrabina. U ostatnich zak byl jejich podil v ramci kategorie lehkych &hkych
néakladnich vozidel vyhodnocen dle skladby vozovphtku ziskané v projektRSD
CR a pokud alespp90 % vozidel nélezelo k jedné kategorii, byla kozidla dané
znaky pritazena.

Nasledr byla kazdému vozidluifazena emisni norma EURO podle kategorie
vozidla a roku vyroby. Vzhledem k tomu, Ziepazujici podil zahratmich vozidel na
komunikacich vCR maji automobily registrované v sousednich stai€Bh byla
emisni norma EURO ffazena vSem zahra&mim vozidim bez ohledu na jejich
prislusnost k EU. ZarowevSak byla posunuta platnogth emisnich norem, které jsou
v platnosti od poloviny fslusného roku, a to vzdy na 1.1. nasledujicihku.ro
Vysledné pifazeni emisnich norem EURO k jednotlivym kategowiaidel je patrné
z nasleduijici tabulky.

Tab. 4.2. Fifazeni emisnich standard EU dle roku vyroby vozidla

Emisni standard Osobni vozidla Lehké& nakladni Tézka nakladni
a autobusy

EURO 1 1993 1995 1992
EURO 2 1996 1998 1997
EURO 3 2000 2001 2001
EURO 4 2005 2006 2006
EURO 5 2010 2011 2009
EURO 6 2015 2015 2013
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Vysledna databaze obsahujici kompletni sestavu npdra vozidel byla
nasled® zpracovana tak, aby bylo mozné pro kazdou katelgomunikaci vyhodnotit
jednotlivé kategorie vozidel a jejich emisni parsye

4.2. VYSLEDKY VYHODNOCENI SKLADBY ZAHRANI CNiCH
VOZIDEL V CR DLE SYSTEMU ELEKTRONICKEHO MYTNEHO

Vyhodnoceni skladby zahranich vozidel dle jejich mijezdi mytnymi
branami na komunikacich@R bylo provedeno na zakla@misnich norem, které tato
vozidla sphuji, piicemz byl vzdy porovnavan podil vozidel registrovany€ R oproti
podilu vozidel registrovanych v zahréin{bez ohledu na statnfiplusnost). Rimérné
pocty prijezdi vozidel za rok 2015 vlereni dle gislusnych uUsek jednotlivych
komunikaci uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 4.3. Piamérné pocty prijezda vozidel dle Usek jednotlivych komunikaci

. . Lehka nakladni Tézka nakladni Autobusy
Usek komunikace
cz z cz z cz z

DO v Gseku Modletice + 139 38879 | 1957005 1163222 26 418 7 347
Praha-Slivenec
DO v useku
Praha-Satalice — 173 223 21197 2401866 1056784 103 206 16 4}9
Praha-Bchovice
DO v useku
Praha-Slivenec — 208 330 31 766 1871 353 824365 102 600 14 313
Praha-Ruzy&
D1 v Useku Holubice -/ g g4, 14 197 1 023 05( 865 66/1 66 447 34 841
Vyskov
D1v UsekuKyvalka — | ;47 46 51534 | 1547412 1472381 82409 44 830
Holubice
D1vuseku Lipniknad | 5, ) oq 10 314 464 229 802 3611 15 935 25 336
Beévou — \Eimovice
D1 v Useku Mirosovice| g, /g 66412 | 1190863 1563036 103 621 54 141
— Kyvalka
D1 v useku
Praha-Spiilov — 166 360 44 666 1787506 1362200 218023 68 642
MiroSovice
D1 vdseku Vyskov— | 59 40 2079 299 497 56681 15 707 79F
Rikovice
D10 v Useku Bezgtin— g 677 6 410 1293 513 217825 103 712 8 646
Kosmonosy
D10 v Useku Brandys | . g0, 4557 686375 14207 105837 8 o1p
nad Labem — Bezdin
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. . Lehka nakladni Tézka nakladni Autobusy
Usek komunikace
cz z cz z cz z

D10 v Useku
Kosmonosy — 59 384 3848 572 659 148 44 67 19( 7991
Ohrazenice
D10 v Useku
Praha-Satalice — 134 908 5991 1111 422 181 66 137 732 9378
Brandys nad Labem
D11 v dseku Jirny — 78 763 8 892 1 316 690 490 64 56 948 19 140
Podsbrady
D11v dseku Potbrady | /o qaa 6 064 753 435 31438 36 367 16 2d7
— Sedlice
D11 v useku Praha- 109 480 9719 1677 624 522 42 64 062 19 998
Horni P&ernice — Jirny
D2 v Gseku Bmo — 45 562 66 028 505500 1560 53 40 665 36 245
Lanzhot
D3 v Useku Mezno - 24 549 1920 320 879 103 19 21 775 932
Téabor
D35 +1/35 v useku 70518 7124 957 365 145 34 19 32¢ 5 89p
Mohelnice — Olomouc
D35 v iseku Olomouc - 0 01 g 16 239 1 100 80( 887 23 28 398 33 11
Lipnik nad B&vou
D35 v Useku Radelsky| -, 34 5065 641021 13768 86 056 6 06}L
mlyn — Ohrazenice
D35 v useku Sedlice - g 455 2 806 442 587 79 97 19 858 171k
Opatovice
D4 v tseku Jilovist- 57 624 1378 384 980 40 23 109 964 2 a1f
Ptibram
D4 v Gseku Radobytce — 5 ,q 1240 307 126 3391 41 487 2 24k
Nova Hospoda
D46 v Useku VySkov — | o g0 12 802 797 142 830 23 51 884 3471
Hnévotin
D48 + 1/48 v useku 35 886 6 099 446 024 252 11 23 248 10 44p
Bélotin — Zukov
gl‘i M Useku Bavorg— | gp (1as 33576 | 1331802 92663 63 590 29 6qo
D5 v Useku Plze- 50 804 33808 1032 584 864 70 39 908 29 790
Rozvadov
D5 v Useku
Praha-Tebonice — 123 294 34 050 1532 951 952 47 104 881 31547
Bavoryre
D52 v useku Rajhrad - 50 595 7 618 499 131 570 04 49 257 33 290
Pohdelice
D55 v dseku Hulin - 40 358 4818 466561 12758 18 219 7ok
Otrokovice
D56 v Useku Hrabova + g oo7 4 609 555 971 143 26 54 756 357
Frydek-Mistek
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. . Lehka nakladni Tézka nakladni Autobusy
Usek komunikace
cz z cz z cz z

gﬁe"buse"“ Jenisov— 1 5 geg 3740 424 834 106 476 18 006 4 90p
D6 v Useku Prahepy | 51 10g 3442 373704 94154 82 073 10 89}l
— Straseci
D7 +1/7 v tseku 19 199 7749 340 065 145 285 13 403 211p
Bitozeves — Chomutov
D7 v dseku | 66484 9099 755042 197038 149 20( 304p
Praha-Ruzy&— Knoviz
D8 v Useku
Praha-Bezinsves — 183 306 27 268 1 897 990 854 020 94 603 44 247
zdiby
D8 v Usekukehlovice = ) gq 24 504 665487 735460 24 886 38 28
Krasny Les
[B)ﬁir‘]’k‘fe"“ Zdiby - 55 971 24 488 992 738 725 45D 56 747 40 o3
1/11 + 1/33 v Useku
Hradec Kralové — 37 925 7 424 357 380 502 726 23941 15 756
Nachod
1/11 v GsekuCesky
T&&in — Mosty 13 630 19 081 152 068 975 325 17 943 8378
u Jablunkova
1/30 v Useku Lovosice +

: 34 400 12 306 664 864 534 02 21108 13 567
Vainov
1/35 v Useku Horni
Chrastava - Radelsky | 57 237 4 453 525 105 125 261 50 975 3 84p
mlyn
1/38 v Useku
Jihlava-Bedichov — 56 944 3445 490 360 108 425 37 461 9 66p
Jihlava-zapad
1/46 v Useku
Olomouc-Slavonin — 34732 1745 292 131 61 200 65 094 5 55B
Olomouc-centrum
V47 v useku Kromiiz —| 54 994 2 059 303 860 67 011 18 135 03§
Bélotin
l/52 v iseku Motice — | 1/ 516 10 903 979 491 602348 134 406 33648
Rajhrad
/52 v iseku Pofielice | ), -4 6 754 212382 518560 36 169 30 274
— Mikulov
:ﬁir‘]’ Useku Ferov — 24 070 831 241 661 18 553 5977 04
\/58 v Useku Fbor — 28 037 701 170 192 11676 17923 16]
Krmelin
1/63 v Useku Bysany
(Nové Dvory) — 31991 14 250 324 407 288 400 16 863 26 57
Rehlovice
7 v Gseku Panensky | 34 545 8303 481918 162018 51307 2 25p
Tynec — Smolnice
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4.2.1 Slozeni vozového parku podle emisnich norem EURO

Vyhodnoceni emisni skladby na zaldadystupi ze systému elektronického

myta edstavuje fedevsim porovnani podilu vozidel registrovanyotiRr a podilu
zahrantnich vozidel spiujicich jednotlivé emisni limity. Vysledky vyhodneri
emisni skladby vozidel na Usecich komunikaci zgophgych mytem (dalnice a silnice
l. téidy) a vélereni dle kategorie vozidel (lehké nakladni¢akie nakladni automobily
a autobusy) a dle zemregistrace vozidla (CZ <€eska, Z — zahraémi vozidla)
prezentuji nasledujici tabulky, ze kterychiejme, ze:

v kategorii zahragnich lehkych nakladnich vozidekgvazuji vozidla, ktera siplji
emisni normu EURO 3 nebo 4, naopak v kategorii aaémich £zkych nakladnich
vozidel grevladaji vozidla spujici emisni kategorii EURO 5 nebo 6.

na Prazském okruhu (dalnice DO) bylo v kategorhkigeh nakladnich vozidel
zaznamenano celkem cca 16 % zalirsich, zéehoZz cca 5 % fedstavuji vozidla
spliujici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 9 % diazsphujici normu EURO 3
nebo 4. U &kych nakladnich automohil¢ini celkovy podil zahragnich vozidel
cca 33 %, pcemz emisni normu EURO 5 nebo 6 pini cca 27 % vbzadeormu
EURO 3 nebo 4 cca 5 % vozidel. Déale bylo na Prabhsékruhu zaznamenano celkem
cca 16 % zahra#émich autobus, a to cca 8 % v kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 6 %
v kategorii EURO 3 nebo 4.

vyrazny podil zahragnich vozidel byl zaznamenan na délnici D1 v Usekah® —
Brno. V kategorii lehkych nékladnich vozidel je eahicnich cca 31 %, i¢emz
emisni normu EURO 5 nebo 6 spje cca 10 % vozidel a normu EURO 3 nebo 4 cca
17 % vozidel. U &Zkych nakladnich vozideltpdstavuje celkovy podil zahr&nich
cca 50 % vozidel, zehoz cca 42 % vozidel plni normu EURO 5 nebo 6atébo
vozidel EURO 3 nebo 4. V kategorii autobuse vyskytuje cca 31 % zahramich
vozidel, a to cca 14 % v kategorii EURO 5 nebo éca 12 % v kategorii EURO 3
nebo 4.

nejvyssi celkovy podil zahramich lehkych nakladnich automabise vyskytuje na
zpoplatnych komunikacich, které vedou na Slovensko (SEJnad se o dalnici D2

v Useku Brno — Lanzhot s celkovym podilem cca 58a#rantnich ze vSech lehkych
nakladnich vozidel, gehoz cca 16 % twovozidla sphujici emisni normu EURO 5
nebo 6 a cca 35 % vozidla spjici normu EURO 3 nebo 4. Na silni€il/11 v useku
Cesky Tesin — Mosty u Jablunkovagustavuje celkovy podil zahr&nich vozidel cca
58 %, @icemz cca 19 % vozidel splje emisni kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 28 %
vozidel kategorii EURO 3 nebo 4.

v pripact téZkych nakladnich automolilse nejvyssi celkovy podil zahra&nich
vozidel rovréZ vyskytuje na zpoplatmych komunikacich, které vedou na Slovensko
(SK) a dale do Rakouska (A)fipadré do Polska (PL). Jedna se o silntcil/11
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v Useku Cesky Tesin — Mosty u Jablunkova (SK) s celkovym podilera &7 %
zahranénich vozidel ze vSeckikych nakladnich automoliil z ¢ehoz cca 55 % twd
vozidla sphujici emisni normu EURO 5 nebo 6 a cca 27 % voziglaujici normu
EURO 3 nebo 4. Celkovy pod#tdhto vozidel na dalnici D2 v Useku Brno — Lanzhot
piedstavuje cca 72 % fipemz cca 58 % vozidel splje emisni kategorii EURO 5
nebo 6 a cca 13 % vozidel kategorii EURO 3 nebdNd.silnici ¢. 1/52 v Useku
Pohdelice — Mikulov (A) je celkovy podil vozidel cca ®b, zéehoz emisni normu
EURO 5 nebo 6 plni cca 62 % vozidel a normu EUR@eBo 4 cca 8 % vozidel.
Celkovy podil vozidel na dalnici D1 v Useku Lipnilad B&vou — \Einovice (PL)
piedstavuje cca 63 % ftipemz cca 50 % vozidel splje emisni kategorii EURO 5
nebo 6 a cca 12 % vozidel kategorii EURO 3 nebo 4.

N 1

= co se tyka autobus nejvySSi celkovy podil zahramich vozi byl zaznamenan na
zpoplaténych komunikacich, které vedou do Polska (PL) &Ndmecka (D). Jedna se
o dalnici D1 v tseku Lipnik nad Beou — \&inovice (PL) s celkovym podilem cca
61 % zahrarinich autobus, zcehoz cca 25 % two vozidla sphujici emisni normu
EURO 5 nebo 6 a cca 22 % vozidlamgpici normu EURO 3 nebo 4. Celkovy podil
vozidel na dalnici D8 a silniai. 1/63 v useku Bysany (Nové Dvory) — Krasny Les
(D) predstavuje cca 61 %jipemz cca 37 % vozidel splje emisni kategorii EURO 5
nebo 6 a cca 18 % vozidel kategorii EURO 3 nebo 4.

Tab. 4.4. Podil lehkych nakladnich automobii dle emisnich gredpisi na Usecich
komunikaci zpoplatnénych mytem (%)

Usek komunikace RFed EURO|EURO 1| EURO 2| EURO 3|EURO 4| EURO 5| EURO 6

DO v Useku Praha-Satalice —
[¢
Praha-Bchovice (C2) 1,1 0,8 12,9 35,0 16,2 19,3 3.9
DO v Useku Praha-Satalice —
Praha-Bchovice (2) 01 0.0 12 3.8 1.9 3.3 0.8
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (¢Z) 0,5 0,6 8,7 27,9 13,5 21,4 3,6
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (4) 0,2 0/0 6 2 9,3 3,9 6,8 1,1
(DCOZ\)/ Useku Praha-Slivenec — Praha-Rézyn 0.6 0.7 106 325 16,2 223 34
(DZ(; v Useku Praha-Slivenec — Praha-Ruézyp 01 0.0 15 4.9 23 38 0.6
(Dclz\)/ Useku Praha-Sgitov — MiroSovice 03 06 8.9 272 12.8 255 34
D1 v Gseku Praha-Sfitov — MiroSovice (Z) 0,2 0,0 2,3 7,7 3,8 6,0 1,
D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka (CZ) 0,3 0,4 5.8 ro, 11,8 13,6 3,4
D1 v Gseku MiroSovice — Kyvalka (Z) 0,4 0,1 5. 37, 8,0 11,6 2,3
D1 v tseku Kyvalka — Holubice (CZ) 0,4 0.8 10,8 2983 13,9 14,5 3,6
D1 v Gseku Kyvalka — Holubice (Z) 0,3 0,1 3,0 10,p 5,0 7,5 1,3
D1 v Gseku Holubice — VySkov (CZ) 0,6 0,9 11,2 36,0 17,3 14,3 6,2
D1 v Gseku Holubice — VySkov (2) 0,2 0,1 1,5 3,2 02, 5,9 0,5
D1 v tseku Vyskov Rikovice (CZ) 0,7 2,1 11,0 36,5 19,3 17,4 6.B
D1 v tseku Vyskov Rikovice (Z) 0,1 0,1 0,7 2,4 1,1 1,5 0,3
T A
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Usek komunikace RFed EURO|EURO 1| EURO 2| EURO 3|EURO 4| EURO 5| EURO 6
(Dclz\)/ Useku Lipnik nad B®ou — \&iiovice 11 1,0 115 288 161 14.4 34
(Dzl) v Useku Lipnik nad Beou — \Etnovice 04 01 28 47 3.2 113 07
D2 v Gseku Brno — Lanzhot (C2) 0,3 0,1 52 14,0 9|2 6 9 1,8
D2 v Useku Brno — Lanzhot (Z) 0,5 0,2 7.9 25,1 9/8 3,71 2,5
D3 v Useku Mezno — Tabor (CZ) 0,7 0,4 11,6 37]8 164 21,4 4.2
D3 v Useku Mezno — Tabor (2) 0,2 0,1 0,9 1,p 1/0 9 2 0,4
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (CZ) 1,3 1,4 16,2 36,0 14,3 211 6,
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (Z) 0,1 0,0 0,3 0,5 0,4 0,9 0,]
(Délz\)/ Useku Radobytce — Nova Hospoda 0.9 06 141 359 135 18,9 12,
D4 v Gseku Radobytce — Nova Hospoda () 0,1 0,0 0,5 0,8 0,6 1,6 0,3
(DCSZ\)/ Useku Prahaf&bonice — Bavoryh 06 05 9.2 295 14.6 19.0 4.9
D5 v Useku Prahaf&bonice — Bavoryh(Z) 0,2 0,0 2,4 7,9 3,5 6,6 0,9
D5 v Useku Bavoryh— Plzeé (CZ) 0,4 0,4 6,9 24,4 14,8 19,4 5,]
D5 v Useku Bavoryh— Plzei (Z) 0,3 0,0 3,1 10,3 4.5 8,6 1,3
D5 v Useku Plze— Rozvadov (CZ) 0,2 0,1 4,1 16,0 12,3 20,0 713
D5 v Useku Plze— Rozvadov (Z) 0,4 0,1 4,2 14,2 6,3 12,9 2
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (C2) 0,8 0,7 9,7 36,6 17,2 24(3 4
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (2) 0,1 0,0 0,4 2.3 1,p 21 0
D6 v Useku JeniSov — Cheb (CZ2) 0,9 0,9 107 30,9 14,4 26,3 5,4
D6 v Useku JeniSov — Cheb (2) 0,2 0,0 0,8 3(1 1,9 2 4, 04
D7 v Gseku Praha-Ruzyr- Knoviz (CZ) 1,2 1,3 12,4 34,1 15,7 20,7 2,
D7 v Gseku Praha-Ruzyr- Knoviz (Z) 0,1 0,0 1,4 4.2 2,3 3.1 0.4
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (CZ) 0,6 0,7 11,9 28,8 17,4 20,2 2.9
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (¥ 0,1 0|0 ,0 7 6,4 3,4 45 1,1
(Dgz;- I/7 v iseku Bitozeves — Chomutov 0.4 06 88 251 153 17.0 41
D7 + I/7 v Useku Bitozeves — Chomutov (%) 0,2 0,p 313 9,8 5,6 8,0 1,9
D8 v Useku Prahai®zirtves — Zdiby (CZ) 0,5 0,7 15,8 35,3 13,4 15,6 5
D8 v Useku Prahai®zirtves — Zdiby (2) 0,1 0,0 1,4 4,3 2,5 3,1 0,
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (CZ) 0,6 0,6 9,2 24,3 12, 17,9 4,1
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (Z) 0,3 0,1 3,2 9,9 6,0 09 1,9
D8 v tsekukehlovice — Krasny Les (CZ) 0,3 0,2 4.5 15,% 111 015 3,7
D8 v tsekuRehlovice — Krasny Les (Z) 0,5 0,1 5.1 15,5 9,I7 15(5 3,2
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 12 1,0 132 395 153 213 4.1
Labem (CZ2)
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 01 0.0 05 15 07 13 0.2
Labem (2)
(Dclzo)v Useku Brandys nad Labem — B&4d 08 0.9 136 336 16.0 24.8 44
(Dzl)O v Useku Brandys nad Labem — B&4d 01 0.0 07 20 0.9 18 0.2
D10 v Useku Bezttin — Kosmonosy (CZ) 0,9 0,9 15,1 34,7 17.p 22)5 3
D10 v Useku Bezitin — Kosmonosy (Z) 0,1 0,0 0,7 2,2 0.9 1,6 0
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (J2) 0,9 1,0 12,2 32,1 19,0 24,1 4.6
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (Z 0,1 (0]10] a,7 2,2 1,0 1,9 0,2
(Dclzl)v Useku Praha-Horni Barnice — Jirny 07 08 136 353 191 18,5 34
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ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU

PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Usek komunikace RFed EURO|EURO 1| EURO 2| EURO 3|EURO 4| EURO 5| EURO 6
(Dzl)l v Useku Praha-Horni Barnice — Jirny 0.2 0.0 11 24 14 27 0.2
D11 v Useku Jirny — Pebrady (CZ) 0,8 0,8 11,9 32,4 20,5 19,4 3B
D11 v Useku Jirny — Pebrady (2) 0,2 0,0 1,4 3,0 1,7 3,4 0,]
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (CZ2) 0,6 0,8 11,9 29,9 22,6 19{4 34
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (Z) 0,3 0,0 1,5 3,3 2, 4,1 oB
(D(é%ZS)v Useku Réadelsky mlyn — Ohrazenice 08 12 13,0 30,8 18.9 247 4.
(DZ:§5 v Useku Radelsky mlyn — Ohrazenice 01 0.0 06 23 11 22 0.2
D35 v Useku Sedlice — Opatovice (CZ) 0,5 0,9 12|17 ,231 22,3 20,7 3,0
D35 v useku Sedlice — Opatovice (Z) 0,1 0,p 0J8 217 21 2,7 0,3
(Dgz5)+ 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 07 13 13.4 414 16,5 14.0 34
(DZ:§5 + 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 01 0.0 14 34 18 21 0.2
(D(é%ZS)v Useku Olomouc — Lipnik nad B®u 07 1,0 116 328 16.4 15.6 44
(DZ:§5 v Useku Olomouc — Lipnik nad 8®u 03 01 2.2 45 29 70 05
D46 v useku Vyskov — Hivotin (CZ) 0,6 0,7 11,4 33,9 16,9 13,7 7,
D46 v Useku VySkov — Hivotin (Z) 0,3 0,1 1,9 3,5 2,2 7,0 0,5
D48 + 1/48 v Gseku Botin — Zukov (CZ) 1,6 2,7 16,1 34,4 15,5 11,4 3B
D48 + 1/48 v Gseku Botin — Zukov (2) 0,3 0,4 2.4 4.5 1,9 4.4 0,
D52 v Useku Rajhrad — Potice (CZ) 0,6 1,4 13,6 35,0 13,3 16,4 2¥
D52 v Useku Rajhrad — Paotstice (Z) 0,3 0,0 1,6 2,9 2,7 8,2 0.9
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (CZ) 0,6 2.0 12,0 09, 19,2 12,9 3,6
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (Z2) 0,2 0,1 1,4 4Dp 1.8 2,7 0,3
D56 v Useku Hrabovéa — Frydek-Mistek (CE) 1,4 10 122 31,5 17,8 15,2 2,2
D56 v Useku Hrabovéa — Frydek-Mistek (Z 0,2 o,L 18 2,5 1,1 2,7 0,2
I/11 v GsekuCesky T&3in — Mosty
u Jablunkova (C2) 2,4 1,0 10,3 15,8 5,8 5,3 1,0
1/11 v GsekuCesky TSin — Mosty 08 0.9 95 18.4 101 173 1.4
u Jablunkova (2)
1/30 v Useku Lovosice — \t@v (CZ) 0,5 1,4 9,7 26,7 12,7 18,2 4,4
1/30 v Useku Lovosice — \i@v (Z) 0,2 0,0 2,9 9,3 5,8 6,6 1.4
1/11 + 1/33 v Useku Hradec Kralové —
Nachod (C2) 2,4 1,3 19,4 30,8 16,0 11,1 2.4
1/11 + 1/33 v Useku Hradec Kralové —
Nachod (2) 0,5 01 31 4,3 2,1 6,0 0,2
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 12 18 143 30,8 187 228 3.4
mlyn (CZ)
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 01 0.0 06 21 1.0 31 0.2
mlyn (Z)
1/38 v Useku Jihlava-Béthov — d
Jihlava-zapad (CZ) 3,9 1,7 20,1 36,1 11,6 14,3 6,4
I/_38 Y usgku Jihlava-Béathov — 01 0.0 06 17 1,0 19 0.4}
Jihlava-zépad (2)
1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 08 12 14.9 41,9 181 13,0 5.4
Olomouc-centrum (CZ)
1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 01 0.0 06 15 05 19 0.2
Olomouc-centrum (Z)
1/47 v Gseku Kronsiz — Bilotin (CZ) 2,5 6,1 21,3 33,2 15,3 13,7 2,
1/47 v Gseku Kroniz — Bilotin (Z) 0,2 0,1 0,8 2,3 0,9 1,3 0,1
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PROJEKTTA04021566DOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
METODIKA PRO URCENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

Usek komunikace RFed EURO|EURO 1| EURO 2| EURO 3|EURO 4| EURO 5| EURO 6
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (CZ2) 0,8 2,5 22,8 40,1 13,6 11,3 20
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (Z) 0,1 0,0 0,8 1,7 1,3 2,9 oB
1/52 v seku Pohelice — Mikulov (CZ) 0,9 1,2 13,6 22,5 11,9 15, 2.p
1/52 v seku Pohelice — Mikulov (2) 0,5 0,0 3,0 52 4.8 16,0 1,
1/55 v Gseku Berov — Hulin (CZ) 1,7 3,5 19,3 42,4 18,4 9,6 1pb
1/55 v Useku Berov — Hulin (Z) 0,1 0,3 0,7 1,7 0,2 0,3 0,0
1/58 v Gseku Ebor — Krmelin (CZ) 2,8 3,2 25,0 42.6 12,7 9,8 1p
1/58 v tseku Ebor — Krmelin (Z) 0,0 0,0 0,3 1,3 0,5 0,4 0,0
1/63 v Useku Bysany (Nové Dvory) — i
Eohlovice (cz)y y( y) 0,3 0,6 9,2 25,2 12,2 17,9 3,
gifﬂ‘é\zigk(‘éfyga”y (Nove Dvory) — 0,4 0,1 3,0 8,7 5,2 11,4 2,0

Tab. 4.5. Podil €zkych nakladnich automobili dle emisnich gedpisi na usecich
komunikaci zpoplatnénych mytem (%)

Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

DO v Useku Praha-Satalice —
Praha-Bchovice (C2) 0,4 0,1 2,0 12,9 6,2 27,9 20,0
DO v Useku Praha-Satalice —
Praha-Bchovice (2) 0,0 0,0 0,3 2,9 1,5 18,8 6,9]
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (¢Z) 0,3 0,1 1,4 9,9 4.7 25,6 20,6
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (4) 0,0 0,0 30 3,7 2,0 22,1 9,2
(DCOZ\)/ Useku Praha-Slivenec — Praha-Rézyn 06 01 20 127 6.4 27.3 20.2
(DZ(; v Useku Praha-Slivenec — Praha-Ruézyp 0.0 0.0 03 31 17 18.0 75
(Dclz\)/ Useku Praha-Stitov — MiroSovice 03 0.1 13 9.1 48 226 18,5
D1 v Useku Praha-Sfilov — MiroSovice (Z) 0,0 0,0 0,4 4,0 2,2 26,2 10,4
D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka (CZ) 0,2 0,0 0,4 5Y 3.3 17,0 16,3
D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka (Z) 0,0 0,0 0,4 53 27 33,7 14,6
D1 v Useku Kyvalka — Holubice (CZ) 0,3 0,1 15 9,5 15 18,6 16,2
D1 v Useku Kyvalka — Holubice (Z) 0,0 0,0 0,5 4.9 82 29,5 11,0
D1 v Useku Holubice — VySkov (CZ) 0,4 0,1 1,5 10,0 55 19,4 17,3
D1 v Useku Holubice — VySkov (2) 0,1 0,0 0,4 4.4 13, 30,0 7,6
D1 v tseku Vyskov Rikovice (CZ) 0,8 0,2 2,8 16,8 9,6 30,1 23,
D1 v tseku Vyskov Rikovice (Z) 0,0 0,0 0,4 2,5 1,2 8,9 2.9
(Dclz\)/ Useku Lipnik nad B®ou — \&iiovice 0.2 01 12 72 4.0 147 9’3|
(Dzl) v Useku Lipnik nad Beou — \Ethovice 01 01 13 74 48 40,7 9,0I
D2 v Useku Brno — Lanzhot (CZ) 0,1 0,1 0,4 4.7 2.4 ,011] 8,8
D2 v Useku Brno — Lanzhot (Z) 0,1 0,0 0,9 8,8 41 ,443] 15,3
D3 v Useku Mezno — Tabor (CZ) 0,6 0,1 1, 147 6/8 6,82 24,7
D3 v Useku Mezno — Téabor (2) 0,0 0,0 0,4 1,9 14 ,015 5,6
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (CZ) 1,0 0,5 4,2 22,2 10,8 32,4 19,
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (2) 0,1 0,0 0,2 1,2 0,7 5,6 1,4
(Délz\)/ Useku Radobytce — Nova Hospoda 08 0.2 35 208 9.4 314 24.0
D4 v Useku Radobytce — Nova Hospoda (¥) 0,1 0|0 g2 1,0 0,7 6,1 2,0
(DCSZ\)/ Useku Prahaf&bonice — Bavoryh 03 0.1 11 88 47 254 213
D5 v Useku Prahaf€&bonice — Bavoryh(Z) 0,0 0,0 0,3 3,4 2,0 22,9 9,7
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PROJEKTTA04021566DOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

D5 v Useku Bavoryh— Plzeé (CZ) 0,2 0,0 0,8 6,8 4,0 25,1 22,7
D5 v Useku Bavoryh— Plzei (Z) 0,0 0,0 0,3 3,5 2,1 24,6 10,5
D5 v Useku Plze— Rozvadov (CZ) 0,1 0,0 0,3 3,8 2.4 23,8 24D
D5 v Useku Plze— Rozvadov (Z) 0,0 0,0 0,3 3,5 2,3 27,1 12B
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (C2) 0,8 0,2 2.4 15, 8.0 325 241
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (2) 0,1 0,0 0,5 2.9 1,3 11,0 413
D6 v Useku JeniSov — Cheb (CZ2) 0,2 0,1 1b 11}6 65 3,83| 26,2
D6 v Useku JeniSov — Cheb (2) 0,0 0, 0,L 1/4 15 ,4 11 55
D7 v Useku Praha-Ruzyr- Knoviz (CZ) 0,6 0,1 2,5 14,2 7,3 31,2 23,4
D7 v Useku Praha-Ruzyr- Knoviz (2) 0,0 0,0 0,2 1,9 1,2 11,9 5.4
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (CZ) 0,4 0,1 2,2 12,8 6,4 29,1 23,9
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (¥ 0,0 oo 30 2,1 1,5 14,0 7,2
(Dgz;- I/7 v iseku Bitozeves — Chomutov 0.2 0.1 13 9.0 54 292 24.9
D7 + I/7 v iseku Bitozeves — Chomutov (Z) 0,0 0,p oR 22 1,9 16,8 8,8
D8 v Useku Prahai®zintves — Zdiby (CZ) 0,3 0,2 2,2 13,3 5,9 26,8 20p
D8 v Useku Prahai®zirtves — Zdiby (2) 0,0 0,0 0,3 2,7 1,5 19,0 7,
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (CZ) 0,2 0,1 1,1 8,3 44 32 19,6
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (Z) 0,0 0,0 0,4 3,3 2,0 6,2 10,6
D8 v tsekuRehlovice — Krasny Les (CZ) 0,1 0,0 0,4 3,1 3.0 20/6 19,7
D8 v tsekuRehlovice — Krasny Les (Z) 0,0 0,0 0,4 3.5 2,5 32)8 13,2
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 07 0.2 3.0 18.8 9.3 354 18.4
Labem (CZ2)
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 0.0 0.0 0.4 17 1.0 85 2.4
Labem (Z2)
(Dclzo)v Useku Brandys nad Labem — B&4d 06 0.2 27 16,5 9.0 34.7 19.1
(Dzl)O v Useku Brandys nad Labem — B&4d 0.0 0.0 05 2.0 1,2 106 27
D10 v Useku Bezitin — Kosmonosy (CZ) 0,6 0,2 3,3 20,0 8,9 354 1712
D10 v Useku Bezttin — Kosmonosy (Z) 0,0 0,0 0,4 2,0 1,1 8,7 21
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (CIZ) 0,5 0[2 2,3 17,0 7,5 32,2 19,7
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (Z 0,0 0J0 06 2,7 1,6 12,6 3,0
(Dclzl)v Useku Praha-Horni Barnice — Jirny 0.4 01 20 13.9 6.3 30,5 2311
(Dzl)l v useku Praha-Horni Bernice — Jirny 01 0.0 05 35 17 141 39|
D11 v Useku Jirny — Pgbrady (CZ) 0,4 0,1 1,6 12,4 5,8 29,3 23,
D11 v Useku Jirny — Peébrady (2) 0,1 0,0 0,7 4,1 2,0 16,1 4,3
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (CZ2) 0,5 0,1 1,5 11,5 5,4 284 232
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (Z) 0,1 0,0 0,8 4,4 2,3 17,B 456
(D(é%ZS)v Useku Réadelsky mlyn — Ohrazenice 07 0.3 33 17.9 78 325 20.0
(DZ:§5 v Useku Radelsky mlyn — Ohrazenice 0.0 0.0 0.6 24 13 108 2.5
D35 v Useku Sedlice — Opatovice (CZ) 0,6 o,L 1/4 412, 6,3 33,9 30,0
D35 v Useku Sedlice — Opatovice (Z) 0,0 0,0 0,2 119 1,2 8,2 3,7
(Dgz5)+ 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 06 01 31 19.3 8.0 317 24.0
(DZ:§5 + 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 0.0 0.0 03 24 13 6.6 24
(D(é%ZS)v Useku Olomouc — Lipnik nad B®u 05 01 16 10,7 53 21.0 16,2
(DZ:§5 v Useku Olomouc — Lipnik nad 8®u 01 0.0 07 4.9 33 28.2 7.4
D46 v Useku VySkov — Hivotin (CZ) 0,5 0,1 1,5 9,0 5,0 17,3 15,4
D46 v Useku VySkov — Hivotin (Z) 0,1 0,0 0,7 4.9 3,5 33,5 8.4
D48 + 1/48 v Gseku Blotin — Zukov (CZ) 0,7 0,2 2,9 15,4 7,7 23,7 13,
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PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

D48 + 1/48 v Gseku Botin — Zukov (2) 0,1 0,1 1,6 6,2 3.4 19,8 4,
D52 v Useku Rajhrad — Poltice (CZ) 0,4 0,2 1,6 8,6 4.9 15,4 15,1
D52 v Useku Rajhrad — Patstice (Z) 0,0 0,0 0,5 3,5 2,9 36,0 10,4
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (CZ) 0,7 0,2 2,1 16,6 9,7 28,3 20,4
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (Z) 0,1 0,0 0,1 48 19 11,2 3,3
D56 v Useku Hrabovéa — Frydek-Mistek (C¥) 1,1 0,B 52 20,5 16,4 25,8 10,2
D56 v Useku Hrabova — Frydek-Mistek (Z) 0,1 0,0 09 51 2,0 10,1 2,2
I/11 v GsekuCesky T&3in — Mosty
u Jablunkova (C2) 0,4 0,0 0,8 4,3 1,8 4,3 1,9
1/11 v GsekuCesky TSin — Mosty 03 0.2 37 18.9 85 455 9.4
u Jablunkova (2)
1/30 v Useku Lovosice — \t@v (CZ) 0,2 0,1 1,1 7,1 3,5 22,6 21,0
1/30 v Useku Lovosice — \i@v (Z) 0,0 0,0 0,3 3,3 1,8 27,2 11,9
1/11 + 1/33 v Useku Hradec Kralové —
Nachod (C2) 0,6 0,2 3,0 11,3 4,3 14,2 7.9
I/1,1 + 1/33 v Useku Hradec Kralové — 0.2 01 23 10,3 4.9 34.2 6.5
Nachod (2)
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 11 03 36 17.8 9.0 311 17.9
mlyn (CZ)
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 0.0 0.0 0.6 24 1.4 119 2.9
mlyn (Z)
1/38 v Useku Jihlava-Béithov —
Jihlava-zapad (CZ) 1,4 0,3 3,1 17,1 8,5 28,9 22,6
I/_38 Y usgku Jihlava-Béathov — 0.0 0.0 0.2 13 0.9 107 49|
Jihlava-zépad (2)
1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 1,0 0.2 43 203 9.6 297 17.6
Olomouc-centrum (CZ)
1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 0.0 0.0 0.4 25 1,2 10,9 2.2
Olomouc-centrum (Z)
1/47 v iseku Kroniz — Bilotin (CZ) 1,7 0,3 5,3 23,0 9,8 27,5 14,3
1/47 v Useku Kroniz — Bilotin (Z) 0,1 0,0 0,8 3,9 1,8 9,0 2,5
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (CZ2) 1,0 0,7 3,7 15,2 8.1 18,6 146
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (Z) 0,0 0,0 0,4 2,7 2,1 25,4 e
1/52 v Useku Pohelice — Mikulov (CZ) 0,2 0,1 0,9 3,8 2,5 9,9 11,4
1/52 v iseku Pohelice — Mikulov (Z) 0,0 0,0 0,5 4,0 3,8 48,4 14,1
1/55 v Useku Berov — Hulin (CZ) 1,1 0,2 6,7 28,0 10,8 28,8 17B
1/55 v Useku Berov — Hulin (2) 0,0 0,0 0,5 1,9 0,6 3.4 0,]
1/58 v Useku Bbor — Krmelin (CZ) 2,2 0,5 9,0 325 12,4 24.4 12p
1/58 v Useku Bbor — Krmelin (Z) 0,1 0,0 0,6 1,4 0,8 2.9 0,4
1/63 v Useku Bysany (Nové Dvory) —
Rehlovice (CZ) 0,2 0,1 1,3 8,0 4.9 22,6 16,0
I!63 v u_seku Bystiny (Nové Dvory) — 0.0 0.0 05 3.2 27 30,0 10,7
Rehlovice (Z2)

Tab. 4.6. Podil autobué dle emisnich gredpisi na usecich komunikaci zpoplaténych

mytem (%)

Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

DO v Useku Praha-Satalice —
Praha-Bchovice (C2) 0,8 0,6 8,7 17,6 14,2 20,6 23,8
DO v Useku Praha-Satalice —
Praha-Bchovice (2) 0,4 0,2 3,2 2,3 1,7 4,5 1,5
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (¢Z) 0,8 0,9 11,1 16,6 14,7 20,2 13,9
DO v Useku Modletice — Praha-Slivenec (4) 0,2 oL 32 4,2 4.5 7,6 3,0
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PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

(DCOZ\)/ Useku Praha-Slivenec — Praha-Rézyn 1,0 0.9 117 159 111 18.4 281
(DZ(; v Useku Praha-Slivenec — Praha-Ruézyp 01 0.0 1.4 2.0 22 45 20
(Dclz\)/ Useku Praha-Stitov — MiroSovice 05 0.4 9.2 15,0 9.3 251 16.4
D1 v Useku Praha-Sfilov — MiroSovice (Z) 0,2 0,1 3,1 4.1 4.5 8,3 3,1
D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka (CZ) 0,4 0,4 6,( 30, 7,9 23,2 17,4
D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka (Z) 0,3 0,1 4.9 6,5 6,6 11,3 4.7
D1 v Useku Kyvalka — Holubice (CZ) 0,7 0,5 9,1 16,y 9,3 19,8 8,6
D1 v Useku Kyvalka — Holubice (Z) 0,3 0,2 5.5 6,8 37 11,9 3,3
D1 v Useku Holubice — VySkov (CZ) 0,7 0,6 10,( 20,6 16,7 13,2 3,8
D1 v Useku Holubice — VySkov (2) 0,5 0,2 6,2 59 37, 11,7 2,6
D1 v tseku Vyskov Rikovice (CZ) 1,7 1,1 20,3 27,2 21,2 19,5 4,
D1 v tseku Vyskov Rikovice (Z) 0,1 0,1 1,0 1,0 0,9 1,3 0,5
(Dclz\)/ Useku Lipnik nad B®ou — \&iiovice 0.4 06 97 9.9 8.1 6.6 3.2
(Dzl) v Useku Lipnik nad Beou — \Etnovice 1,0 0.4 121 102 12.2 19.7 57
D2 v Useku Brno — Lanzhot (CZ) 0,4 0,4 6,4 10, 714 9,61 7,6
D2 v Useku Brno — Lanzhot (Z) 0,4 0,2 7.4 10,¥ 10J0 14,2 4,2
D3 v Useku Mezno — Tabor (CZ) 1,8 0,9 11,6 18,9 12(3 14,4 10,1
D3 v Useku Mezno — Téabor (2) 0,2 0,0 1,7 4.0 47 614 47
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (CZ) 0,4 0,5 9,4 23,9 23,2 31,4 9.9
D4 v Gseku Jilovigt— Fibram (2) 0,0 0,0 0,1 0,4 0,4 0,9 0,3
(Délz\)/ Useku Radobytce — Nova Hospoda 07 0.8 71 197 15.9 395 114
D4 v Useku Radobytce — Nova Hospoda (¥) 0,0 0|0 a3 1,0 1,0 2,1 0,7
(DCSZ\)/ Useku Prahaf&bonice — Bavoryh 05 05 6.7 195 18,7 16,5 14,4
D5 v Useku Prahaf€&bonice — Bavoryh(Z) 0,1 0,1 1,7 2,5 3,1 11,3 4.4
D5 v Useku Bavoryh— Plzeé (CZ) 0,5 0,7 5,8 13,5 15,2 18,2 14,3
D5 v Useku Bavoryh— Plzei (Z) 0,2 0,1 2,2 3,3 4,3 15,8 6,0
D5 v Useku Plze— Rozvadov (CZ) 0,2 0,2 4.9 8,9 8,2 16,4 18p
D5 v Useku Plze— Rozvadov (Z) 0,1 0,1 2,3 4,0 5,8 21,9 8B
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (C2) 0,6 0,9 7,3 22,3 13,4 33[1 14,7
D6 v Useku Prah&epy — Straseci (2) 0,1 0,1 1,4 2.5 2,2 40 14
D6 v Useku JeniSov — Cheb (CZ2) 0,7 0,8 7.0 16|3 14,3 31,8 5,3
D6 v Useku JeniSov — Cheb (2) 0,1 0, 0,8 23 43 19 48
D7 v Useku Praha-Ruzyr- Knoviz (CZ) 0,3 1,5 17,2 28,2 8,5 20,9 21.p
D7 v Useku Praha-Ruzyr- Knoviz (2) 0,0 0,0 0,1 0,3 0,4 0,8 0,4
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (CZ) 0,5 45 32,0 22,0 14,9 15,6 6.4
1/7 v iseku Panensky Tynec — Smolnice (¥ 0,0 oo 20 0,5 0,7 1,6 1,2
(Dgz;- I/7 v Gseku Bitozeves — Chomutov 08 07 7.9 9.1 18,0 211 28 8
D7 + I/7 v iseku Bitozeves — Chomutov (Z) 0,0 0,p 05 1,6 2,1 5,2 4,2
D8 v Useku Prahai®zintves — Zdiby (CZ) 0,8 1,3 7,2 12,2 19,3 19,7 7B
D8 v Useku Prahai®zirtves — Zdiby (2) 0,2 0,1 2,9 4,6 5,2 10,6 8,
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (CZ) 0,6 0,9 5,0 11,9 16,y 15,5 7,9
D8 v Useku Zdiby — Bilinka (Z) 0,3 0,1 3,5 6,0 6,1 3,4 11,1
D8 v tsekuRehlovice — Krasny Les (CZ) 0,1 0,1 1,8 5,1 59 175 8,2
D8 v tsekuRehlovice — Krasny Les (Z) 0,3 0,1 5.1 8.9 9,9 19,9 16,6
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 0.4 05 9.8 26.9 233 26.3 6.5
Labem (CZ2)
D10 v useku Praha-Satalice — Brandys nad 01 0.1 1.9 13 0.9 16 0.4
Labem (Z2)
(Dclzo)v Useku Brandys nad Labem — B&4d 06 08 91 24.7 21.0 27.9 8.2
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Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

(Dzl)O v Useku Brandys nad Labem — B&4d 01 01 24 16 1.1 1.9 05
D10 v Useku Bezttin — Kosmonosy (CZ) 1,1 0,9 9,2 26,4 18,% 279 s i
D10 v Useku Bezttin — Kosmonosy (Z) 0,1 0,1 2,3 1,5 1,1 2,1 (0] 3}
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (C[Z) 1,4 0[8 8,8 21,0 17,5 31,9 8,1
D10 v useku Kosmonosy — Ohrazenice (Z 0,2 0J1 35 2,0 1,4 2,9 0,5
(Dclzl)v Useku Praha-Horni Barnice — Jirny 0.9 08 88 178 19.3 17.8 10,8
(Dzl)l v useku Praha-Horni Bernice — Jirny 0.9 05 51 3.2 27 8.3 26
D11 v Useku Jirny — Pgbrady (CZ) 0,9 0,9 9,2 16,6 19,8 17,2 10,p
D11 v Useku Jirny — Peébrady (2) 1,0 0,5 5,3 3,4 2,9 9,5 2.9
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (CZ2) 0,8 0,8 9,6 13,5 22, 15,1 713
D11 v Useku Patbrady — Sedlice (Z) 1,2 0,8 7,0 4,2 3.8 12, 2B
(D(é%ZS)v Useku Réadelsky mlyn — Ohrazenice 05 0.6 11,0 24.6 18.4 31.2 73
(DZ:§5 v Uuseku Radelsky mlyn — Ohrazenice 01 0.1 18 13 0.9 20 0.4
D35 v Useku Sedlice — Opatovice (CZ) 0,5 0,8 106 ,816 36,2 18,8 8,3
D35 v Useku Sedlice — Opatovice (Z) 0,1 0,4 1,7 112 0,8 2,7 1,1
(Dgz5)+ 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 15 14 18.8 228 93 16,2 6.7
(DZ:§5 + 1/35 v Useku Mohelnice — Olomouc 05 04 43 4.9 4.0 7.9 13
(D(é%ZS)v Useku Olomouc — Lipnik nad B®u 06 07 10,9 116 10,7 77 44
(DZ:§5 v Useku Olomouc — Lipnik nad 8®u 0.9 04 97 91 11,0 188 3.9
D46 v useku VySkov — Hivotin (CZ) 0,4 0,5 9,3 18,3 16,4 10,7 4,
D46 v Useku VySkov — Hivotin (Z) 0,6 0,2 7,2 6,8 8,5 13,7 3,1
D48 + 1/48 v Gseku Blotin — Zukov (CZ) 1,3 1,2 10,5 17,6 23,2 12,3 2P
D48 + 1/48 v Gseku Botin — Zukov (2) 0,7 0,3 6,7 4.8 6,2 10,4 1,
D52 v Useku Rajhrad — Poltice (CZ) 0,4 0,4 5,6 12,7 8,3 25,0 7,
D52 v Useku Rajhrad — Patstice (Z) 0,3 0,2 51 6,6 8,6 14,6 4.9
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (CZ) 1,5 0,9 18,4 @0, 32,7 18,8 3,7
D55 v Useku Hulin — Otrokovice (Z) 0,1 0,1 0,94 09 0,8 0,7 0,4
D56 v Useku Hrabovéa — Frydek-Mistek (C¥) 1,3 0.4 210 20,8 24,7 31,3 5.2
D56 v Useku Hrabova — Frydek-Mistek (Z) 0,1 0,0 34 0,8 0,4 1,2 0,1
I/11 v GsekuCesky T&3in — Mosty
u Jablunkova (C2) 0,7 0,7 4.4 15,3 11,0 34,1 2,1
1/11 v GsekuCesky TSin — Mosty 0.4 01 6.7 6.4 46 118 19|
u Jablunkova (2)
1/30 v Useku Lovosice — \t@v (CZ) 0,8 0,7 6,3 16,8 8,7 17,2 10,4
1/30 v Useku Lovosice — \i@v (Z) 0,4 0,0 3,9 6,7 6,7 12,9 8,4
1/11 + 1/33 v Useku Hradec Kralové —
Nachod (C2) 1,3 0,8 11,0 18,8 9,7 10,1 8,6
1/11 + 1/33 v Useku Hradec Kralové —
Nachod (2) 1,8 0,9 9,5 5,4 4.8 14,7 2,6
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 11 0.8 16,0 327 157 215 52
mlyn (CZ)
I/3§ v useku Horni Chrastava — Radelsky 01 0.1 13 10 13 26 07
mlyn (Z)
1/38 v Useku Jihlava-Béithov —
Jihlava-zapad (CZ) 0,8 0,2 7,8 12,8 8,8 24,2 249
I/_38 Y usgku Jihlava-Béathov — 01 0.0 13 27 27 6.1 76
Jihlava-zépad (2)
1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 03 0.2 7.9 306 238 252 4.7
Olomouc-centrum (CZ)
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Usek komunikace Fed EURO EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6

1146 v Useku Olomouc-Slavonin — 01 0.0 13 14 15 24 11
Olomouc-centrum (Z)
1/47 v Useku Kroniz — Bilotin (CZ) 1,8 0,4 9,0 33,4 21,4 22,3 6,1
1/47 v Useku Kroniz — Bilotin (Z) 0,1 0,1 0,9 0,9 0,8 1,9 0,2
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (CZ2) 0,4 0,3 5,8 19,8 12, 32,8 910
1/52 v iseku Mo#ice — Rajhrad (Z) 0,2 0,1 2,6 3,3 4,3 7,2 2B
1/52 v Useku Pohelice — Mikulov (CZ) 0,1 0,2 4,5 8,4 7,6 19,0 14,
1/52 v iseku Pohelice — Mikulov (2) 0,4 0,3 5,8 7,5 9,5 16,4 5,1
1/55 v Useku Berov — Hulin (CZ) 3,0 1,2 8,4 23,5 17,4 37,9 6,B
1/55 v Useku Berov — Hulin (Z) 0,0 0,0 0,4 0,3 0,3 0,4 0,]
1/58 v Useku Bbor — Krmelin (CZ) 1,2 11 18,9 20,9 27,7 27,9 1B
1/58 v Useku Bbor — Krmelin (Z) 0,0 0,0 0,3 0,3 0,1 0,1 0,]
1/63 v Useku Bysany (Nové Dvory) —
Rehlovice (CZ) 0,3 0,2 3,2 5,4 5,6 16,3 7.8}
I!63 Y u_seku Bystiny (Nové Dvory) — 0.2 0.2 47 8.2 9.7 20,0 18,9
Rehlovice (Z2)
4.3. VYSLEDKY VYHODNOCENI SKLADBY ZAHRANI CNICH

VOZIDEL V CR DLE UDAJU O DOPRAVNI NEHODOVOST!

Vyhodnoceni skladby zahranich vozidel dle dopravni nehodovosti na
komunikacich \CR bylo provedeno na zakladtéi vozidel a emisnich norem, které
tato vozidla spiuji, pricemz byl vzdy porovnavan podil vozidel registrovamyCR
oproti podilu vozidel registrovanych v zahrédn{bez ohledu na statnitiplusnost).
Patty havarovanych vozidel za rok 2015 dle kategodmunikace pak uvadi tabulka
4.7.Clereni podle kategorie komunikace vychéazi z databaheda je nasledujici:

= dalnice

= silnice I. tidy
= silnice Il. #idy
= silnice Ill. tridy

» sledované Wzovatky ve vybranych gstech (Praha, Brno, Ostrava, Rige

» sledované komunikace ve vybranychstech (Praha, Brno, Ostrava, Rige

= mistni komunikace

» Ucelové komunikace — polni a lesni cesty, ostatnk(past, odpdivadla atd.)
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Tab. 4.7. Pé&ty havarovanych vozidel dle kategorie komunikace

. ) Osobni Lehka nakladni | Tézka nakladni Autobusy
Kategorie komunikace
Ccz Z Ccz z Ccz z Ccz Z
dalnice 2 104 446 270 92 503 388 20 20
silnice 1. ¥idy 15589 696/ 1300 126| 2098 444 235 14
silnice 1. fidy 13598 302| 1277 69 998 79 275 3
silnice IlI. tidy 10 738 188 975 24 546 45 350
sledované komunikace 14360 458 1215 65 727 161 457 21
sledované kzovatky 4781 147 341 16 200 30 162 21
mistni komunikace 37555 746) 3042 132 1795 220 783 45
U¢elové komunikace 4526 165 407 34 300 46 76 11
Celkem 103252 3148 8827 558 7167 1413 2358 139

4.3.1 StéFi vozového parku

Pramérné stéi vozoveho parku odrazi rychlost obnovy vozidehleétfrekvenci
vyuzivani tiznych komunikaci naySimi automobily. V pipac vyhodnoceni Udéj
o dopravni nehodovosti je ro¥h mozné porovnat pmérné stédi  vozidel
registrovanych ¥R (CZ) se zahratnimi vozidly (Z) pohybujicimi se n&eskych
komunikacich, je v8ak nutné zminit, Ze data jsolivovna p@tem havarovanych
vozidel v jednotlivych kategoriich figemz 80 % nehod #gobila osobni vozidla (viz
tab. 4.7). Vysledky gimeérného sté vozidel dle kategorie komunikaci akenéni dle
kategorie vozidel (osobni, lehké nékladniéaké nakladni automobily a autobusy)
prezentuje nasledujici tabulka, ze kterérggmé, Ze:

= pa WtSik komunikaci (wleréni dle jejich kategorie) se pohybovala 8@V
zahranéni vozidla v porovnani s automobily registrovanyn@R, pricemz obec# se

s

komunikaci neb@im mensi jsou sidla

= pramérné stéi zahraninich vozidel zavisi na kategorii komunikace a ckizmal
Uzemi, picemz Ize obeahrici, Ze¢im vysSi jsouifdy komunikaci nebdim VEtSi jsou

------

sidla, tim se na nich pohybuji ngsi zahranini vozidla

= pramérné stéi zahraninich osobnich automokil bylo na tSiné komunikaci
(v ¢lereni dle jejich kategorie) vySSi v porovnani s odtairkategoriemi vozidel

= pramérné stéi zahraninich osobnich automobil se pohybuje kolem 7 let na
mestskych komunikacich (sledovandiZovatky, sledované a mistni komunikace),
kolem 8 let na dalnicich a silnicich itidy a kolem 8,5 roku na silnicich II. a lltidy
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= pramérné stédi zahrangnich lehkych nakladnich automabise pohybuje kolem 6 let
na nestskych komunikacich (sledované&Zovatky, sledované a mistni komunikace),
kolem 5,5 roku na dalnicich a silnicichilidly a kolem 5,5 roku na silnicich II. a lIl.
tiidy
= pramérné stéi zahraninich £Zzkych nakladnich automolilse pohybuje kolem 6 let
na mestskych komunikacich (sledovan&zZovatky, sledované a mistni komunikace),
kolem 5,5 roku na dalnicich a silnicich flidy a kolem 6,5 roku na silnicich IlI. a Ill.
tiidy
= pramérné stéi zahraninich autobus se pohybuje kolem 6 let na éstskych
komunikacich (sledované&ikovatky, sledované a mistni komunikace), kolemri
na délnicich a silnicich Ifitly a kolem 9,5 roku na silnicich Il. a lltidy

Tab. 4.8. Pamérné staii vozidel dle kategorie komunikace (roky)

Kategorie komunikace Osobni Lehka nakladni Bzka nakladni Autobusy
Dalnice (CZ) 7.2 6.4 6,0 6.8
Dalnice (Z) 7.9 4,7 55 4,6
Silnice . ¥idy (CZ) 9,3 7.4 6,8 7.6
Silnice . ¥idy (2) 8,1 6,1 6,0 6,5
Silnice II. tidy (CZ) 9,7 7.6 8,2 6,5
Silnice II. tidy (2) 8,6 6,4 57 9,0
Silnice III. tidy (CZ) 10,0 7.7 9,7 5,8
Silnice III. tidy (2) 8,8 48 7.4 9,8
Sledované komunikace (CZ) 7,2 6,9 7,4 6,9
Sledované komunikace (Z) 6,4 57 57 4.4
Sledované #zovatky (CZ) 7,6 7.5 6,9 7,4
Sledované #zovatky (Z) 7,4 6,5 5,5 5,8
Mistni komunikace (CZ) 8,6 7,5 8,1 6,9
Mistni komunikace (2) 7,2 6,2 6,4 8,2
Ucelové komunikace (CZ) 7.9 6,9 7.6 7,5
Ucelové komunikace (2) 7,1 7,0 55 6,2

4.3.2 SloZeni vozového parku podle emisnich norem EURO

Vyhodnoceni emisni skladby na zaldaadaji o dopravni nehodovosti ro¥h
piedstavuje fedevsim porovnani podilu vozidel registrovanychCR a podilu
zahranténich vozidel spiujicich jednotlivé emisni limity. Vysledky vyhodneri
emisni skladby vozidel dle kategorie komunikaci &lenéni dle kategorie vozidel
(osobni, lehké nakladni 8zké nakladni automobily a autobusy) a dle Zeegistrace
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vozidla (CZ —¢eska, Z — zahrati vozidla) prezentuji nasledujici tabulky, ze \tdr
je Zejmé, ze:

i v ptipact zahrantnich vozidel Izefici, Ze¢im vysSi je tida komunikace neb&m
VetSi jsou sidla, tim se na nich pohybuje vice vdzapnujicich @isngjSi emisni
normy. Zarove je patrné, Zze nac&t8iné komunikaci bylo vice zahrafmich vozidel
sphujicich @isngj$i emisni normy oproti vozifin registrovanym \WCR; zahranini
vozidla vyrobena ied platnosti EURO norem a spjici emisni kategorii EURO 1 se
vyskytovala vyjimeéng.

na dalnicich pedstavuje celkovy podil zahr&nich osobnich automolilkcca 18 % ze
v8ech osobnich automotbil piicemz vozidla splujici emisni kategorii EURO 5
nebo 6 tvéi cca 7 % a emisni kategorii EURO 3 nebo 4 cca 8l&osilnicich I. tidy
byl celkovy podil vozidel cca 4 %,&hoz cca 1,5 % t¥ovozidla sphujici emisni
kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 2 % vozidlaingpti kategorii EURO 3 nebo 4. Pro
silnice Il. a lll. #idy jsou vysledky v podstattotozné, z celkového podilu cca 2 %
piedstavuji vozidla spljici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 cca 0,8 %pipac
kategorie EURO 3 nebo 4 cca 1 %. Nastekych komunikacich (sledované
kiizovatky a komunikace) je celkovy podil zahgamich osobnich automokiktca 3 %,

z ¢ehoz cca 1,5 % twovozidla sphujici kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 1,2 %itvo
automobily spiujici EURO 3 nebo 4.

celkovy podil zahragnich lehkych nakladnich automabiha dalnicich tvii cca
25 %, z¢ehoz cca 15 %ipdstavuji vozidla spljici emisni kategorii EURO 5 nebo 6
a cca 9 % vozidla sfulijici kategorii EURO 3 nebo 4. Na silnicichiidly byl celkovy
podil vozidel cca 9 %, #hoz cca 3,5 % t¥o0 vozidla sphujici emisni kategorii
EURO 5 nebo 6 a cca 4,5 % vozidlampici kategorii EURO 3 nebo 4. Dale se
vyrazrgjSi podil zahrarinich lehkych nakladnich automabiyskytuje na silnicich 1.
téidy a sledovanych komunikacich, a to shodna 5 %, Zehoz kategorii EURO 5
nebo 6 spluje cca 2,4 % vozidel a kategorii EURO 3 nebo 42;8¢6 vozidel.

na dalnicich pedstavuje celkovy podil zahr&nich €zkych nakladnich automokhil
44 %, gicemz vozidla spilujici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 taca 26 %
a emisni kategorii EURO 3 nebo 4 cca 17 %. Nadihil. ¥idy byl celkovy podil
vozidel cca 18 %, #ehoz cca 9 % tud vozidla sphujici emisni kategorii EURO 5
nebo 6 a cca 8 % vozidla #pjici kategorii EURO 3 nebo 4. Pro silnice Il. h tfidy
jsou vysledky v podstattotozné, z celkového podilu cca 7,5 ¥eqstavuji vozidla
sphujici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 cca 3,5 % @ipad kategorie EURO 3
nebo 4 cca 3,5 %. Naastskych komunikacich (sledovangzovatky a komunikace)
je celkovy podil zahratinich €zkych nakladnich automolilcca 16 %, Zehoz cca
9 % tvai vozidla sphujici kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 6 % automobgiiujici
EURO 3 nebo 4.
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= celkovy podil zahraghich autobu$ na dalnicich tvi cca 50 %, Zehoz cca 30 %
piedstavuji vozidla spljici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 a cca 20 %idiaz
spliujici kategorii EURO 3 nebo 4. Na silnicichiidiy byl celkovy podil vozidel cca
5,5 %, zéehoz cca 3,5 % twovozidla sphujici emisni kategorii EURO 5 nebo 6 a cca
2 % vozidla splujici kategorii EURO 3 nebo 4. Pro silnice Il. h fiidy jsou vysledky
v podstat totoZzne, z celkového podilu cca 1,2 ¥egstavuji vozidla spljici emisni
kategorii EURO 5 cca 0,4 % a vipadt kategorie EURO 3 nebo 4 cca 0,5 %,
autobusy v kategorii EURO 6 nebyly zaznamenany.eDs¢ vyrazgsSi podil
zahrantnich autobus vyskytuje na sledovanychikovatkach, a to cca 11 %iifemz
kategorii EURO 5 nebo 6 splje cca 7,5 % autobiisa kategorii EURO 3 nebo 4 cca

3 % autobus.

Tab. 4.9. Podil osobnich automohil dle emisnich gFedpisi a kategorie komunikace (%)

Kategorie komunikace Fed EURO| EURO1 | EURO2| EURO3( EURO4| EUROS5| EURO®E

Dalnice (C2) 0,2 1,2 5,8 14,2 23,2 32,7 5,3
Dalnice (2) 0,1 0,2 1,8 4,2 4,1 6,1 11
Silnice I. ¥idy (C2) 11 2,4 13,8 22,0 25,9 27,0 3,6
Silnice . ¥idy (2) 0,1 0,1 0,5 0,8 1,1 1.4 0,3
Silnice Il. fidy (CZ) 1,6 2,7 15,9 22,0 27,0 251 3,5
Silnice II. tidy (2) 0,0 0,1 0,3 0,5 0,5 0,7 0,1
Silnice Il1. tidy (CZ) 1,4 3,1 17,5 22,5 26,2 24,4 3,1
Silnice Il1. tidy (Z) 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,6 0,1
Sledované komunikace (CZ) 0,5 1,2 6,8 15,9 29,8 379 5,5
Sledované komunikace (Z) 0,0 0,0 0,2 0,5 0,1 1.4 3 0
Sledované #zovatky (CZ) 0,6 1,4 8,6 16,7 29,0 35,5 5,2
Sledované #zovatky (Z) 0,0 0,0 0,2 0,5 0,9 1,0 0,3
Mistni komunikace (CZ) 1,0 2,2 12,0 19,4 28,8 30,5 34
Mistni komunikace (2) 0,0 0,0 0,2 0,3 0,5 0,8 0,1
Ucelové komunikace (C2) 0,7 1,8 9,5 16,8 28,8 33,4 5B
Ucelové komunikace (2) 0,0 0,0 0,3 0,5 1,1 1,4 0,]

Tab. 4.10. Podil lehkych nakladnich automobi dle emisnich gredpisi a kategorie
komunikace (%)

Kategorie komunikace Fed EURO| EURO1| EURO2| EURO3| EURO4( EURO5 EUROH{
Dalnice (C2) 0,0 0,0 3,9 15,7 22,9 27,1 5,0
Dalnice (2) 0,0 0,3 0,8 2,2 6,9 12,7 2,5
Silnice I. ¥idy (C2) 0,6 2,7 4.8 17,8 36,2 245 4,6
Silnice . ¥idy (2) 0,1 0,1 0,1 1,7 31 34 0,4
Silnice Il. fidy (CZ) 1,3 2,2 4,6 20,8 37,8 24,0 4,2
Silnice II. tidy (2) 0,1 0,1 0,2 0,8 15 2.2 0,2
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Kategorie komunikace Hed EURO| EURO1| EURO2| EURO3| EURO4( EURO5 EUROSH{
Silnice III. tidy (CZ) 1,6 3,0 6,8 19,2 35,8 26,5 4,6
Silnice III. tidy (2) 0,0 0,0 0,0 0,3 0,7 1,3 0,1
Sledované komunikace (C2Z) 0,4 1,8 3,9 18,9 36,6 280 5,3
Sledované komunikace (Z) 0,0 0,1 0,2 0,7 1,7 19 5 0,
Sledované #zovatky (CZ) 2,0 11 6,4 18,5 38,7 24,4 4,5
Sledované #zovatky (Z) 0,0 0,3 0,3 0,3 2,2 0,8 0,6
Mistni komunikace (CZ) 1,1 2,4 5,7 18,8 37,8 254 6 4,
Mistni komunikace (2) 0,0 0,1 0,2 0,4 15 1,6 0,2
Ucelové komunikace (CZ) 1,1 1,6 6,3 14,1 33,3 30,9 5,
Ucelové komunikace (2) 0,2 0,0 0,2 0,9 3,2 2,9 0,3

Tab. 4.11. Podil #Zkych nakladnich automobili dle emisnich gFedpisi a kategorie
komunikace (%)

Kategorie komunikace Hed EURO| EURO1| EURO2| EURO3| EURO4( EURO5 EUROSH{
Dalnice (C2) 0,2 0,6 1,9 9,0 12,9 14,9 16,9
Dalnice (2) 0,1 0,1 1,0 5,9 10,8 12,2 13,4
Silnice 1. tidy (CZ2) 1,5 1,3 3,3 13,5 19,6 25,3 18,0
Silnice 1. ¥idy (2) 0,0 0,0 0,4 2,9 5,0 5,2 4,0
Silnice I1. tidy (CZ) 4,3 2,7 6,0 15,4 22,7 24,7 16,8
Silnice II. #idy (2) 0,0 0,0 0,1 1,1 2,1 1,9 2,0
Silnice 111 idy (CZ) 8,3 3,0 7,4 17,1 19,1 23,4 14,0
Silnice Il1. tidy (2) 0,0 0,0 0,3 1,9 2,4 2,0 1,0
Sledované komunikace (CZ) 2,1 1,4 4.4 13,4 20,8 252 151
Sledované komunikace (Z) 0,0 0,0 0,7 2,4 4,7 54 5,0
Sledované #zovatky (CZ) 1,3 0,9 5,2 14,8 25,2 18,3 21,3
Sledované #zovatky (Z) 0,0 0,0 0,9 0,9 3,5 3,9 3,9
Mistni komunikace (CZ) 3,7 2,0 5,2 17,7 21,0 24,0 515
Mistni komunikace (2) 0,1 0,0 0,3 15 3,8 2,8 2,3
Ucelové komunikace (CZ) 2,6 0,6 4,0 16,2 22,3 26,( 015,
Ucelové komunikace (2) 0,0 0,0 0,0 1,7 3,2 6,1 2.9

Tab. 4.12. Podil autobug dle emisnich redpisi a kategorie komunikace (%)

Kategorie komunikace Red EURO| EURO1| EURO2| EURO3| EURO4| EUROS5 EURO §
Délnice (CZ) 0,0 2,5 2,5 10,0 5,0 12,5 17,5
Dalnice (Z) 0,0 0,0 0,0 5,0 15,0 10,0 20,0]
Silnice I. ¥idy (CZ) 1,2 0,8 8,4 22,1 18,1 25,3 18,5
Silnice 1. ¥idy (Z) 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 2,8 0,8
Silnice 1. tidy (CZ) 1,1 1,1 538 16,5 20,1 26,6 27,7
Silnice I1. tidy (2) 0,0 0,0 0,4 0,0 0,4 0,4 0,0
Silnice I11. tidy (CZ) 1,1 0,3 42 14,7 19,2 24,6 34,7
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Silnice Il1. tiidy (Z) 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0 0,3 0,0
Sledované komunikace (CZ) 0,0 0,8 10,7 17,8 9,8 337 22,8
Sledované komunikace (Z) 0,0 0,0 0,0 0,4 0,6 19 5 1,
Sledované #zovatky (CZ) 0,5 11 11,5 16,4 12,0 24,6 22,4
Sledované #zovatky (Z) 0,0 0,0 0,5 2,7 0,5 3,8 3,8
Mistni komunikace (CZ) 1,0 1,2 6,9 18,0 16,1 28,0 423
Mistni komunikace (2) 0,0 0,1 0,2 2,2 1,0 0,7 1,3
Ucelové komunikace (CZ) 0,0 2,3 10,3 16,1 14,9 23, ,720
Ugelové komunikace (Z) 0,0 0,0 1,1 2,3 1,1 4.6 3.4

4.4. ODVOZENI POSTUPU PRO STANOVENI EMISNi SKLADBY

ZAHRANI CNICH VOZIDELV CR

Vystupy ze systému elektronického mytného a udajegravni nehodovosti na

komunikacich vCR byly podrobeny analyze zaselem odvozeni emisni skladby
zahranénich vozidel na komunikacichGR.

V prvnitfac byl analyzovan vyskyt zahramich vozidel na jednotlivyctridach

komunikaci. Podil zahragmich vozidel dle udéjo dopravni nehodovosti aclenéni
dle kategorie komunikaci prezentuje nasledujici, gekterého jeizjmé, ze:

¢im vySSi jettida komunikace, tim se na ni vyskytuj@si podil zahragnich vozidel

u osobnich automoliilbylo zaznamenano cca 12 % zahtafth vozidel na dalnicich,
cca 3,5 % na silnicich lritly a cca do 2 % na ostatnich komunikacich (silHice IlI.
tiidy, méstské a mistni komunikace)

v kategorii lehkych nakladnich vozidel byl vyskyhranénich vozidel cca 2,5 % na
dalnicich, cca 0,6 % na silnicich ¥idy a cca do 0,5 % na ostatnich komunikacich
(silnice 11. a lll. ¥idy, mestské a mistni komunikace)

u tzkych nakladnich automolipredstavoval podil zahrafmich vozidel cca 10 % na
dalnicich, cca 2 % na silnicich tidy a cca do 1 % na ostatnich komunikacich (silnice
. a lll. tridy, méstské a mistni komunikace)

v kategorii autobus bylo zaznamenano cca 0,5 % zahtaifth vozidel na dalnicich

a cca do 0,5 % na ostatnich komunikacich (silnic#. la lll. tfidy, méstské a mistni
komunikace)
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Obr. 4.3. Podil havarovanych vozidel dle kategorigozidel a komunikace

Dalnice i B Osobni automobily (CZ) _ - I

Osobni automobily (Z)
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(
(
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sy || MY ——
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Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze vyzngsin podil zahrarinich
vozidel je mozné &kavat na komunikacich vy3Sicidt Na dalnicich jsou tato
vozidla zastoupenaiadu procent, fipadré mirné nad 10 %, na silnicich [itly se jiz
jedna o desetiny az niz8i jednotky procent, na tmista komunikacich podil
zahranténich automobil dale klesa. Jak bude uvedeno dale, skladba voagvatku
z hlediska emisnichipdpigi se u zahragnich automobil zasada neliSi od vozidel
registrovanych vCR (viz grafy 4.6 a 4.7). Z toho plyne, Ze bude-limetodice
nahrazena skladhb#sti ¢eskych automohil za skladbu vozidel zahra&nich, projevi
se tato zarna v emisnim vyp&u pouze tehdy, pokud podil zahrarich automobil
na dané komunikaci bude alegp® — 10 %. U silnic s niZzSim podilem zahearich

automobiti je zcela ne€elné se skladbou jejich vozového parku zabyvat.

VySe uvedené vydrové kritérium spiuji dalnice. Silnice L.ifdy sice jako celek
vykazuji pameérné nizsi podil zahraghich automobil, ovSem ufady z nich je podil
zahrangénich automobil vySSi. Z#azeni gkterych silnic I. tidy se jevi jako pdebné
také z divodu logické prostorové navaznosti komunikaci.

Z vySe uvedenych itboda byl proveden vyér tzv. tranzitnich komunikaci
jakozto komunikaci, na nichz je€iné metodicky podchytit sloZzeni vozového parku
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zahranénich vozidel. VyBr tranzitnich komunikaci vychazi z mapy mezinarotni
silnic na tzemiCR definovanychRSD CR, které byly doplény o nezahrnuté Gseky
dalnic a vybranych silnic Liidy s vyznamnym podilem zahranich vozidel dle
systému elektronického myta. Vzhledem k tomu, Zgésy elektronického mytného
zahrnuje pouze nejvyssiidy komunikaci (dalnice a vybrané silnice iiidy), byl na
vSech Usecich komunikaci zpopkatgich mytem zaznamendn vyrazny podil
zahranénich vozidel (viz tab. 4.3 v kap. 4.2).

RozloZeni tranzitnich komunikaci je pak patrné gedujiciho obrazku.
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Obr. 4.4. RozloZeni vybranych tranzitnich komunika¢ na tzemiCR
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V dalsim kroku byly pro takto Wenéné komunikace zpracovavany udaje
o sloZeni vozoveho parku z hlediska jeho emisnitapetd. K tomuto @elu byly
analyzovany dva soubory vstupnich dat, a to:
= vystupy ze systému elektronického mytného, poskgtheditelstvim silnic a dalnic
CR
= zaznamy o vyskytu dopravnich nehod, poskytnRegitelstvim sluzby dopravni
policie
Mytny systém pedstavuje fesrgjSi zdroj dat, protoze mytné brany
zaznamenavaji vSechna zpoptatha projizéjici vozidla wetrg ¢lereéni podle emisni
normy, avSak pokryva pouzeéast vozidel (jen nékladni automobily a autobusy
o celkové povolené hmotnosti nad 3,5 tuny) a poté&st sledovanych komunikaci.
V ptehledu dopravni nehodovosti jsou zahrnuty vSeclatgdorie vozidel, ale get
zaznamenanych dopravnich nehod je ékolik fadi nizSi nez poet projizajicich
vozidel a existuje tak riziko zkresleni vysledkdiodu malého p&u zaznam.

Graf na obrazku 4.5 uvadi gg havarovanych vozidel dle Udap dopravni
nehodovosti ¢lereéni dle jejich kategorie. Je Zjrpatrné, Ze:

= v ptipact osobnich automoliiljsou k dispoziciadow tisice az desetitisice zaznam
z toho seadow stovky tykaji zahragnich vozidel

sy o

a tZkych nékladnich automoliilk z toho desitky aZz stovky zahrarich, resp. desitky
az stovky autobuisa z toho jednotky az desitky zahramch

)¢

Program Alfa 129



‘ PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
( ‘ s PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
G

ATELIER EKOLOGIGKYCH MODELD METODIKA PRO UR'ENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

Obr. 4.5. Paity havarovanych vozidel dle kategorie vozidel a koomikace
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V souhrnu tak Ize konstatovat, Ze v Kkategorii oscivnautomobil byl
zaznamenan dostétey reprezentativni vzorek havarovanych vozidel posouzeni
podilu a sloZzeni vozového parku zahéaith vozidel. U ostatnich kategorii vozidel
(lehké a &zké nakladni automobily a autobusy) by vsak jiz pgtklad o dopravni
nehodovosti prawpodobr zkreslujici.

Vzhledem k tomu, Ze osobni automobily nejsou zaam@wany mytnymi
branami, Ize konstatovat, Ze oba pouzité podkladyophuji, kdy:
= pro stanoveni emisni skladby zahtamch vozidel v kategorii osobnich automdbil
byly pouzity zaznamy o dopravnich nehodach

= pro ostatni kategorie byly pouZzity tdaje z mytnéjstému

Graf na obrazku 4.6 uvadi emisni skladbu osobnitbnaobili na tranzitnich
komunikacich dle udajo dopravni nehodovostidleréni dle zend registrace vozidla
(CZ —ceskd, Z — zahra#i vozidla). Z grafu je patrné, Ze:
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= podil zahraninich osobnich automohilspkujicich @gisnsjSi emisni normy (EURO 5
a 6) je vy33i neZ u vozidel registrovanyc@iR, v pripads ostatnich emisnich kategorii
je situace opma

= osobni automobily spujici emisni kategorii EURO 6 tvib cca 5 % vozidel
registrovanych \CR a cca 8 % zahrafriich vozidel, kategorii EURO 5 cca 33 %
vozidel registrovanych ¢R a cca 35 % zahramiich vozidel

= emisni normu EURO 4 splje cca 28 % vozidel registrovanychCR a cca 24 %
zahranénich vozidel, v kategorii EURO 3 se vyskytuje shodkl % vozidel
registrovanych \CR i zahraninich vozidel

= v kategorii EURO 0 — EURO 2 bylo zaznamenano ccd&«cldozidel registrovanych
v CR a cca 12 % zahramiich vozidel

Obr. 4.6. Podil osobnich automobil na tranzitnich komunikacich dle zen& registrace
vozidla a emisnich edpisi
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Pro ostatni kategorie vozidel (nakladni automolalyautobusy) byly dale
analyzovany vystupy ze systému elektronického nhydngiicemz nakladni vozidla
byla roz&lena na lehka a&tka na zaklaglvahové kategorie vozidel s tim, Zze nakladni
vozidla s povolenou hmotnosti 3,5 — 7,5 tuny byd#azena do kategorie lehkych
nakladnich automoliil a vozidla s povolenou hmotnosti nad 7,5 tuny diedarie
tézkych nakladnich automofil
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Graf na obrazku 4.7 uvadigmérnou emisni skladbu vozidel na tranzitnich

komunikacich dle dat ze systému elektronického gtyonv ¢cleréni dle zens
registrace vozidla (CZ ¢eska, Z — zahra#i vozidla) a kategorie vozidel. Z grafu je
ziejmé, Ze:

podil zahraninich vozidel splujicich emisni normu EURO 5 je vyrazmysSi nez
podil vozidel registrovanych ¢R, v pipadt ostatnich emisnich norentgvaZzuje
podil ceskych vozidel nad zahr&nimi automobily

v pripact lehkych nakladnich automobikpkuje emisni kategorii EURO 5 cca 22 %
vozidel registrovanych ¥R a cca 32 % zahrafmich vozidel, v kategorii EURO 3
nebo 4 cca 56 % vozidel registrovanychCR a cca 49 % zahrafmich vozidel

a v kategorii EURO 0 — EURO 2 cca 16 % vozidel segvanych vCR a 14 %
zahranénich vozidel

co se tykad&kych nakladnich automofijl emisni normu EURO 5 splje cca 38 %
vozidel registrovanych ¢R a cca 59 % zahramich vozidel, normu EURO 3 nebo 4
cca 28 % vozidel registrovanychGR a cca 19 % zahramiich vozidel a normu
EURO 0 — EURO 2 cca 4 % vozidel registrovanyadiR/a 2 % zahratinich vozidel

v pripact autobug sphuje emisni normu EURO 5 cca 27 % vozidel registngeh

v CR a cca 34 % zahramich vozidel, normu EURO 3 nebo 4 cca 43 % vozidel
registrovanych \CR a cca 34 % zahramiich vozidel a normu EURO 0 — EURO 2 cca
16 % vozidel registrovanych@R a 19 % zahratinich vozidel
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Obr. 4.7. Podil vozidel na tranzitnich komunikacich dle zen& registrace vozidla
a emisnich gredpisi
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Lehké nakladni Té7ké nakladni Autobusy

Pri zpracovani dat o vozovém parku zahéafch automobil se roviz jako
zdsadni projevila skutmost, Ze podil zahratmiich vozidel se na uenych
komunikacich velmi vyraznlisi, a to i v ramci vySe uvedené skupiny tranzin
komunikaci. Z tohotoodu se jevilo jako péebné stanovit tento podil individuéin
pro kazdou komunikaci. Pro useky tranzitnich korkaaoi, které nejsou pokryty
systémem elektronického myta, byl podil zahtaith vozidel odvozen na zékkad
usekKi komunikaci, na kterych jsou mytné brany usrigt Fehled zastoupeni
zahrangénich automobil na jednotlivych Usecich je uveden v tab. 5.13.

Shrnuti odvozeného metodického postupu pro stamoesnisni skladby
zahrangnich vozidel:

= odliSna skladba vozového parku zah&éaich automobil je zohled&na pouze na
vyélenéné skupig tzv. tranzitnich komunikaci, pro ostatni komuniac CR se
neuvazuje a pota se pouze s vozidly registrovanymCR. Divodem je skut&nost,
Ze na &chto komunikacickini podil zahrarinich automobil mére nez 5 % (obvykle
dokonce métinez 1 %) a mirhodliSna skladba zahramich vozidel se ve vysledné
emisni hodnat prakticky neprojevi
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pro osobni automobily byly pouzity zdznamy doprakimiehod, icemz navrh emisni
skladby zahragnich vozidel vychézi z pmérného podilu zahraémich havarovanych
vozidel na tranzitnich komunikacich (dalnice aisén. tidy) v jednotlivych emisnich
tiidach

pro lehkd a&ka nakladni vozidla a autobusy byl navrh emistadiy proveden na
zaklad vystupi ze systému elektronického myta a vychazi @nmgrného podilu
zahrantnich vozidel na tranzitnich komunikacich v jedngith emisnichifdach

vzhledem k tomu, Ze celkovy podil zahkamch vozidel se na jednotlivych Usecich
tranzitnich komunikaci dle systému elektronickéhgného znang lisil, byl stanoven
samostaté pro jednotlivé kategorie vozidel (lehké &zké nékladni automobily
a autobusy) a jednotlivé Useky tranzitnich komuciikkaPro udseky tranzitnich
komunikaci, které nejsou pokryty systémem elektkéiho myta, byl podil
zahrantnich vozidel odvozen na zakkadiseki komunikaci, na kterych jsou mytné
brany umisiny. Pro kategorii osobnich vozidel, kter4 vych&ziidaji o dopravni
nehodovosti, byl stanoven tgnérny podil zahrarinich vozidel pro vSechny useky
tranzitnich komunikaci.

co se tyka typu pouzivaného paliva, nebyly Udagezahranini automobily dostupné,
proto je doporteno vychazet z podilu paliv stanovenych pro skupiDéinice
u vozidel registrovanych ¢R

(@]
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5. NAVRH METODICKEHO POSTUPU

5.1. STANOVENI EMISNi SKLADBY VOZIDEL REGISTROVANYCH
V CR

Navrh metodiky vychazi z analyzy vyslédklopravnich przkumi, popsané

v kapitole 3.2. Postup &eni skladby vozového parku (mimo zahtamivozidla, viz
kap. 5.2) zahrnuje:

zarazeni hodnocenych komunikaci ddspusné skupiny

pro kategorii autobus— rozhodnuti, zda bude sloZeni vozového parkeng na
zaklad dat o skladb vozidel u dominantniho dopravéedopravédé v daném nsste /
regionu nebo na zakladgprimérnych dat, uvedenych v této metodice (tyka se nejen
zastoupeni emisnichiid vozidel, ale téz ¢{ zejména) problematiky zastoupeni
autobus s pohonem na stlany zemni plyn — CNG)

pro kategorie osobnich automdb# lehkych nakladnich vozidel — odvozeni podilu
automobili s pohonem na benzin a naftu dle tabulek uvedemiyeh

uréeni vysledné skladby vozového parku na zaklai?e uvedenych tabelarnich
piehledi a vypa@etnich rovnic
Vystupni skladba vozového parkugjenéna:

do ¢tyt kategorii vozidel (osobni automobily, lehké naklacautomobily, &ké
nakladni automobily, autobusy)

v ramci kategorii osobnich a lehkych nékladnichomuatbiti dale na vozidla
s pohonem na benzin a vozidla s pohonem na naftu

v ramci kazdé kombinace kategorie vozidla a pape& na 7 emisnichitl: ,Pied
EURO", EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4, EURO 5 a EUJR

Celkem je tedy mozné pomoci této metodiky rbitdvozovy park do

42 kombinaci ,kategorie vozidel x palivo x emistida“. Fitom plati, ze sumarni
hodnoty 100 % nabyvaji séty vzdy v ramci dané kategorie vozidel, tzn.:

u osobnich automoliilnabyva hodnoty 100 % s&et podili za vSechna vozidla na
benzin i na naftu, vSech emisni¢idt(,Pied EURO" az EURO 6), tzn. do 100 % se
itad celkem 14 polozek

stejrg je tomu u lehkych nakladnich vozidel

u tZkych nakladnich vozidel, kde jsou uvazovany poazeymobily na naftu, se do
100 % sitaji pouze emisnkidy ,Pied EURO" az EURO 6 (7 polozek)

stejré je tomu u autobus ovSem jen pokud neni zohletho zastoupeni vozidel
s pohonem na zemni plyn, elektrobaspodobg

)¢

o >

Program Alfa 135



‘ PROJEKTTA0402156EDOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU
C ‘g PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
“

ATELIER EKOLOGIGKYCH MODELD METODIKA PRO UR'ENI DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH V CR

Volitelné¢ v ramci individualiniho nastaveni pak Ize t@enit nag. kategorii
autobud dale na vozidla s pohonem na naftu a na CNG, brosb vozidel vylenit
skupinu elektromobil a podobs. Tyto postupy naleznou upla&m nag.
u progndzovani budouci olémy vozového parku ¢R.

5.1.1 Ur¢eni skupiny hodnocenych komunikaci

Metodika rozliSuje @t zakladnich skupin komunikaci: Dalnice, Prahasid,
Hlavni silnice, Ostatni. V realné situaci vSak budecleni hodnocenych siltinich
useki do uvedenych skupin v mnohéigadech nejasné a bude zaviset na odborném
posouzeni zpracovatele konkrétni tlohy. To je d@neamotnym charakterem Uzemi
a silniéni si€, u nichz pirozere existuje mnoho ij@chodovych stav — nap.
rozvolrena zastavba na okraji @sta, mensSi ®sta s cast€né venkovskym
charakterem, sildni propojeni dalrinich Uselt, c¢tyipruhové silnice stast&nym
charakterem dalnic, vyznamné dopravni tahydmé silnicemi Il. tidy a podoba.
Nasledujici poznamky maji za cil nazmanékteré principy, k nimz je vhodné (po
odborné uvaze a s ohledem na sk&uofecharakter hodnoceného Gzeniipf@édnout:

= do skupiny Msta je vhodnéradit mésta takové velikosti, u nichz lze v ramci
dopravniho vykonu na siléi siti mestskych komunikaci identifikovat vyznamny
podil vnitroméstské dopravy (na Urovidow desitek procent). Je také nutrithpZet
ke skuténosti, Ze data pro skupinudsta byla odvozena z dopravnichizkumi ve
méstech s p&tem obyvatel 30 tisic a vice, fipurcité extrapolaci je tak vhodné tuto
skupinu aplikovat na #sta cca od 15 — 20 tisic obyvatel vySe. Pro merstanje jiz
vhodné pouZzivat data pro skupinu Ostatni.

= pro zastavbu a komunikacéi pkrajich mést (&. Prahy), které z hlediska slozeni
charakteru dopravy, struktury komunika si€, sloZzeni obyvatelstva atd. v zasad
odpovidaji charakteristice dsta, na které navazuje, je vheégi pouzit skladbu
vozoveho parku iislusného mssta, &koli se jedna jiz o Gzemi mimo jeho
administrativni hranice. Do vyptu je pak pirozert nutno zadat peget obyvatel
prisluSného résta a nikoli pilehlé obce, na jejimZ Uzemi se komunikace nachazi.

= u vicepruhovych silnic pro motorova vozidla, u ricletelrt dominuje jejich
2<dalni¢ni* charakter (pevaha tranzitni dopravy, nadregiondlni vyznam, &levyéz
vySSi povolena rychlost atd.) je vhodné pouzit esgKupinu Dalnice nez Hlavni
komunikace. Typicky se jedna riap silnici 1/48 v celém Useku d®tin — statni
hranice, /35 Turnov — Chrastava, I/4 Praha — Bt&apod.

= naopak kratké Useky dalnic bez odpovidajici navsiznoa dalnini st (byr
prostednictvim komunikaci nizSi kategorie) je vhephn posuzovat jako Hlavni
silnice. Rikladem ntize byt dalnice D4 v Useku Mirotice ¥€bkov.
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» do skupiny Hlavni silnice lzefadit vSechny silnice |I. fidy a déle #které
nejvyznamgjSi silnice Il. tidy. V zasad by se nglo jednat o hlavni dopravni tahy
nadregionalniho nebo fipejmensim krajského vyznamu, na nichZz se vyskytuji
intenzity dopravy srovnatelné s analogickymi taligis I. tféidy. MtZe se vSak téz
jednat o kratkad propojeni silnic vysSich kategawiinichZ je pedpoklad, Ze pouze
piendSeji dopravu sHujici z dalniceci silnice I. tidy na jinou srovnatelnou
komunikaci. Rikladem niize byt silnice /366 Mikulé — Svitavy, 11/101 vRi¢anech

apod.

V pripac, Ze se bude otdzkaiaaeni komunikaci doffslusné skupiny jevit
jako nerozhodnutelnd, existuje téZ moznost ugmd vlastnich ,pechodovych”
kategorii, a to prostym zfgimérovanim hodnot za ty skupiny komunikaci, mezi nimiz
je nutno se rozhodovat. Tak Ize hapro relativie vyznamné silnice Il.itdy stanovit
skladbu vozového parku na Urovnfestnich hodnot mezi skupinami Hlavni silnice
a Ostatni.

Poznamka:  hodnoceni investnich zandra realizace novych dopravnich tah
se miZze vyskytnout situace, kdy po vybudovani nové sdnti dalnice dojde
k piefazeni stavajicich silnic do nizSich kategorii.evhto @gipadech je nutno ghv e
zvazovat, zda viledku gitomnosti nového nadzeného dopravniho tahu skiri@
dojde i ke zmin¢ skladby vozového parku na stavajicich silnicide@ve na zaklad
této Uvahy modifikovat zazeni komunikaci dotfslusnych skupin.
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5.1.2 Stanoveni emisni skladby vozoveho parku u osobnieutomobila

Pti stanoveni emisni skladby vozového parku u osdbaidomobil je nutno
nejprve utit zakladni hodnoty podilu emisnichd ,Pred EURO" az EURO 6 v ramci
jednotlivych skupin komunikaci. Tyto hodnoty jsotopgkomunikace mimo skupinu
M¢ésta uteny na zaklagl idaji v tabulce 5.1, pro skupinu ddta pak na zakl&ddale
uvedenych rovnic.

Hodnoty v nasledujici tabulce jsou uvedeny v %, tzrozgti 0 — 100 %, kdy
soutu 100 % je dosazeno samostata benzin i za naftu.

Tab. 5.1. Skladba vozidel v jednotlivych skupinactkomunikaci dle emisnich gredpisi
a typu paliva — osobni automobily, rok 2015

Skupina Emisni tFida
Pred EURO| EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Benzin
Dalnice 14 5,7 8,7 12,6 22,8 39,7 9,1
Praha 0,9 6,3 10,1 14,4 26,7 35,1 6,5
Hlavni silnice 14 9,0 14,8 17,6 251 28,3 3.8
Ostatni 2,3 9,3 19,3 22,0 24,8 19,7 2,6
Nafta
Délnice 0,2 1,5 3,2 13,6 25,3 45,9 10,3
Praha 0,2 1,9 4,1 16,2 29,9 39,7 8,0
Hlavni silnice 0,4 2,8 7,4 23,7 31,6 28,8 53
Ostatni 0,8 3,6 12,2 27,6 25,8 26,2 3,8

Pro stanoveni emisni skladby osobnich automatal néstskych komunikacich
(mimo Prahu) byly navrzeny funkce vyjagici procentuelni podil emisnich kategorii
.Pied EURO" az EURO 6 v ramci daného typu paliva (benzafta), které jsou dany
nasledujicimi rovnicemi. Rovnice popisuji zavislestisni skladby na velikostidsta,
ktera je vyjadena jeho p&tem obyvatel (obyv). Nazev rovnice odpovidésiusnému
palivu (_B = benzin, _D = diesel) a emisni trovnt@ = ,Red EURO" az E6 =
EURO 6). Vysledna hodnota je uvedena v %, tznzpitd 0 — 100 %.
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a) vozidla s pohonem na benzin

konstanty:

= konstanty:

= konstanty:

= konstanty:

= konstanty:

= konstanty:

= konstanty:

Podil B_EO = (a + b x (1 / obyw))®°
a=0,338548860394633
b=426,656628843861

Podil B_E1 = (a+ b x (1/Ln(obyv})
a=-0,239615431497049
b = 37,3063963196746

Podil_B_E2 = Exp(a + b x obyy
a=2,85431196385628
b=-2,29195053913277 x 16

Podil B E3 =a+ b x obyv
a=18,7094211932561
b =-3,30517008878873 x 10

Podil. B E4 =a + b x obyv
a=23,1803449894348
b = 8,98062558197029 x 10

Podil_ B_E5=1/(a+ b x Ln(obyf)
a = 0,055386990122751
b =-1,360957895715 x 1b

Podil B_E6 =a + b x oby¥
a=2,46679817002521
b =3,68652814006723 x IO

b) vozidla s pohonem na naftu

= konstanty:

Podil D EO=1/(a+ b x obyv)
a=1,17271786820621
b =3,36170837346879 x 10
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Podil_D_E1 =a + b x (Ln(obyvj)
= konstanty: a=9,15410376739485
b = —4,41548222840905 x 10

Podil_D_E2 = (a + b x Ln(obyv§}
= konstanty: a=291,657889063444
b =-19,5904466745978

Podil_D_E3 = (a+ b x (oby}? x Ln(obyv))§~°
= konstanty: a=711,008338768299
b =-0,02844697279526

Podil_ D_E4 = (a + b x (oby¥’ x Ln(obyv))§”
= konstanty: a=863,08197479328
b = 2,48049436181173 x 10

Podil_D_E5 = Exp(a + b x (oby¥v x Ln(obyv)))
= Kkonstanty: a=3,19377774439187
b = 3,08936365819983 x 10

Podil_D_E6 = (a + b x (oby¥’ x Ln(obyv))§”
= konstanty: a=12,4516162202299
b = 2,9116493425907 x TO

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o intergalafunkce, jejichz satet se bude
obvykle mirr® odchylovat od hodnoty 100 %, je nutno je nastedirné korigovat tak,
aby vysledny satet v ramci skupin paliv (benzin, naftanil presg 100 %. To
znamena, ze vsSechny ziskané hodnoty pro vozidlah®nem na benzin je nutno
nasobittlenem:

100/ (Podil_B EO + Podil_B E1+ Podil B E2 + Podil B E3 + Podil B E4
+ Podil_B _E5 + Podil_B E6)

-
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a obdobg v3echny ziskané hodnoty pro vozidla s pohonematiu fje nutno
nasobittlenem:
100/ (Podil_D _EO + Podil D E1+ Podil D_E2 + Podil D E3+
Podil D_E4 + Podil D _E5+ Podil D _E6)

Stejre jako hodnoty v tab. 5.1, i vySe uvedené rovnioel jgonstruovany tak, ze
soutu 100 % je dosazeno samostasa benzin i za naftu. Vysledek je proto nutno
dale nasobit podilemtizlusnych paliv v ramci celkového §a vozidel (tab. 5.2).

Tab. 5.2. Podil jednotlivych druhi paliv — osobni automobily, rok 2015

Skupina Benzin Nafta
Dalnice 36,4 63,6
Praha 41,3 58,7
M ésta 52,9 47,1
Hlavni silnice 53,0 47,0
Ostatni 53,2 46,8

Zakladni hodnoty podilu emisnichd ,Pred EURO" az EURO 6 jsou nasledn
vynasobeny podilemislusnych paliv. Vysledné hodnoty podilu emisnitia fpro
jednotlivé skupiny komunikaci a typy paliva uvadbulka 5.3. Hodnoty jsou uvedeny
v %, tzn. v rozpti 0 — 100 %, kdy saitu 100 % je dosazeno dohromady za benzin
a naftu v kazdé skupirkomunikaci.

Tab. 5.3. Vysledna skladba vozidel v jednotlivychksipinach komunikaci dle emisnich
piredpisi a typu paliva — osobni automobily, rok 2015

Skupina / typ Emisni tFida

paliva Pred EURO| EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Dalnice — benzir 0,5 2,1 3,2 4,6 8,3 14,5 3,3
Dalnice — nafta 0,1 1,0 2,0 8,6 16,1 29,2 6,6
Praha — benzin 0,4 2,6 4,2 59 11,0 14,5 2,7
Praha — nafta 0,1 11 2,4 9,5 17,6 23,3 4,7
Eg‘;rl‘; sinice =1 g7 48 7.8 9,3 13,3 15,0 2,0
:';?;m sinice =1 g2 1,3 3,5 11,1 14,9 13,5 2,5
Ostatni — benzin 1,2 49 10,3 11,7 13,2 10,5 14
Ostatni — nafta 0,4 1,7 57 12,9 12,1 12,3 1,8
T A
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5.1.3 Stanoveni emisni skladby vozoveho parku u lehkychakladnich
automobili

Stanoveni emisni skladby vozového parku u lehkyakaanich automohil je
provedeno v zas&dmdbdobr jako v gedchozim fipact s tim rozdilem, Ze u skupiny
M¢ésta se neodvozuji podily pomoci rovnic, ale tallgako u ostatnich skupin.

Nejprve jsou tedy w@eny zakladni hodnoty podilu emisni¢fdt,Pred EURO"
az EURO 6 v ramci jednotlivych skupin komunikaah(t 5.4), které jsou naslegin
nasobeny podilemifslusnych paliv v ramci celkového ga vozidel (tab. 5.5).

Tab. 5.4. Skladba vozidel v jednotlivych skupinactkomunikaci dle emisnich gredpisi
a typu paliva — lehké nakladni automobily, rok 2015

Skupina Emisni tFida
Pred EURO| EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6

Benzin

Dalnice 0,6 1,4 3,5 13,3 66,0 12,1 3.1

Praha 0,3 3,3 4.4 17,4 59,6 11,4 3,6

M ésta 0,7 3,6 3,8 18,5 61,5 9,7 2,2

Hlavni silnice 0,5 3,6 3,9 18,2 61,9 9,6 2,3

Ostatni 1,2 6,5 6,7 19,4 55,8 7,6 2,8
Nafta

Dalnice 0,2 1,6 3,7 18,1 42,7 30,3 3,4

Praha 0,3 1,9 4,8 22,3 47,2 21,9 1,6

M ésta 0,2 3,2 5,4 24,4 45,5 19,8 1,5

Hlavni silnice 0,2 3,2 54 24,5 45,2 20,0 15

Ostatni 1,0 3,1 8,0 25,0 41,9 18,6 2,4

Tab. 5.5. Podil jednotlivych druhi paliv — lehké nakladni automobily, rok 2015

Skupina Benzin Nafta
Dalnice 8,4 91,6
Praha 12,2 87,8
M ésta 15,0 85,0
Hlavni silnice 15,0 85,0
Ostatni 12,1 87,9
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Z&kladni hodnoty podilu emisnichid ,Pfed EURO" az EURO 6 jsou nasledn
vynasobeny podilemiislusnych paliv. Vysledné hodnoty podilu emisnitid foro
jednotlivé skupiny komunikaci a typy paliva uvaabtlka 5.6. Hodnoty jsou uvedeny
vV %, tzn. v rozpti 0 — 100 %, kdy saitu 100 % je dosaZzeno dohromady za benzin
a naftu v kazdé skupirkomunikaci.

Tab. 5.6. Vysledna skladba vozidel v jednotlivychkaipinach komunikaci dle emisnich
piredpisi a typu paliva — lehké nakladni automobily, rok 20%

Skupina / typ Emisni t¥ida
paliva Pfed EURO| EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Dalnice — benzir 0,1 0,1 0,3 1,1 55 1,0 0,3
Dalnice — nafta 0,2 15 3,4 16,6 39,1 27,8 3,1
Praha — benzin 0,0 0.4 0,5 2,1 7.3 14 0,4
Praha — nafta 0,3 1,7 4,2 19,6 41,4 19,2 1,4
M ésta — benzin 0,1 0,5 0,6 2,8 9,2 15 0,3
M ésta — nafta 0,2 2,7 4,6 20,7 38,7 16,8 1.3
Eg‘;:‘; sinice =1 g1 0.5 0.6 2,7 9,3 1,4 0.3
:';?;m sinice =1 g2 2,7 46 20,8 38,4 17,0 1,3
Ostatni — benzin 0,1 0,8 0,8 2,3 6,8 0,9 0,3
Ostatni — nafta 0,9 2,7 7,0 22,0 36,8 16,3 21

5.1.4 Stanoveni emisni skladby vozového parku wZkych nakladnich
automobila

V pripact téZkych nakladnich automolilie u vSech vozidel uvazovano pouze
s pohonem na naftu, skladba vozového parku je prema hodnotami dle tab. 5.7.

Tab. 5.7. Skladba vozidel v jednotlivych skupindclkomunikaci dle emisnich gedpisi —
téZké nakladni automobily, rok 2015

Skupina Emisni tfida

Pred EURO| EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Dalnice 0,6 0,8 2,8 15,7 15,4 45,9 18,8
Praha 2,1 1,2 4.5 18,0 17,5 42,3 14,4
M é&sta 7,1 2,2 6,6 26,2 19,0 29,8 9,1
Hlavni silnice 7,1 2,2 6,6 26,4 19,0 29,6 9,1
Ostatni 7,0 4.4 8,2 25,8 19,3 26,5 8,8
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5.1.5 Stanoveni emisni skladby vozového parku u autobiis

V piipact autobug je stanoveni emisni skladby vozového parku
komplikovargjSi. Jak bylo popsano vysSe, analyzy dat ukazalyakalni slozeni
vozoveho parku se€asto liSi mezi tznymi mesty a regiony, a to pra¥godobr
v navaznosti na cyklus olimy vozového parku u dominantnich dopnawe dané
oblasti. DalSi problém sptva v zastoupeni paliv, nebe radk mest jsou vyuzivany
autobusy na stteny zemni plyn (CNG), aiestoze tato vozidla byla vimkumech
zachycena, bylo by zav§iti jejich podil pimérovat na celou skupinu, nebtm by
doSlo ke zkresleni v obouipadech — dosazeni CNG autobwd neést, kde nejsou
vyuzivany a naopak snizeni jejich podilu tam, kgeziwvany jsou.

Z tohoto divodu jsou samostainvyclenény jen skupiny Dalnice a Praha,
u ostatnich komunikaci je nutno aplikovat naslexduyietodicky postup:

" nejprve o¥fit, zda je mozné pro dané Uzemiégto, oblast) ziskat data o skl&db
vozového parku u rozhodujiciho doprawcelopravdi, v kladném fpipact pouzit tuto
skladbu

= pokud neni konkrétni skladba autoblsdispozici, je nutnoifnejmensim ovfit, zda
jsou v daném w8t ¢i oblasti vyuzivany (v relevantnim o) autobusy s pohonem na
CNG,; tuto skutenost Ize obvykle zjistit i z wejn¢ dostupnych zdrd} V kladném
piipadt je zapotebi provést odhad podilu CNG vozidel z celkovéh&typautobus
(coz Ize roviz do zn@né miry zjistit z véejn¢ dostupnych zdrd) a na zaklagl doby
parizeni vozidel utit jejich zastoupeni z hlediska emisnich Urovni.

= pokud nejsou ¥eSeném Uzemi CNG autobusy vyuzivany, nebo jen gdbatelném
poctu (cca do 10 %), pak Ize aplikovat skladbu vozavghlrku dle tabulky 5.8. Pro
stanoveni aktualniho sloZeni vozidel nebo situabdizkémcasovém horizontu (cca
do roku 2020) je mozZné vychazet z ddajo jednotlivé kraje.

= avSak v pipac, Ze aktualni sloZeni vozoveho parku slouzi powde jvychozi
podklad pro tvorbu prognoznich stave vzdalegjSich ¢asovych horizontech, jevi se
jako vhodrjsi pouzit souhrnné hodnoty za celO®R. Divodem je skutgnost, Ze
obména autobus u mnoha dopravcprobiha v utitych narazovych cyklech (napna
zaklad uzavirani viceletych smluv s regionalnim orgamzin dopravy a podobj
takze v delSim vyhledu tak trhe byt situace v jednotlivych krajicti méstech
z pohledu sté vozidel zcela odliSna oproti stasnosti.
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Tab. 5.8. Skladba vozidel v jednotlivych skupindckomunikaci dle emisnich gedpisi —
autobusy s pohonem na naftu, rok 2015

Skupina Emisni tfida

Pied EURO| EURO 1 | EURO 2| EURO 3| EURO 4| EUROS5| EURO §
Dalnice 1,1 1,8 5,6 21,1 16,5 35,9 18,0
Praha 0,5 0,4 7,7 29,8 12,8 43,2 5,6
Stiredatesky kraj” 7,9 2,6 3,9 10,5 25,0 35,5 14,5
Jihotesky kraj” 0,0 0,0 9,1 22,7 4,5 36,4 27,3
Plzaisky kraj” 0,0 7,4 14,8 5,6 5,6 27,8 38,9
Karlovarsky kraj * 0,0 0,0 33 43,3 33,3 16,7 3,3
Ustecky kraj’ 2,4 0,0 1,2 0,0 0,0 1,2 95,2
Liberecky kraj * 0,0 6,9 8,3 20,8 15,3 44.4 4,2
Kralovéhradecky kraj 9,0 7,7 12,8 24,4 20,5 25,6 0,0
Pardubicky kraj * 0,0 7,9 10,5 21,1 5,3 42,1 13,2
Kraj Vyso ¢&ina’ 0,0 0,0 18,2 18,2 27,3 36,4 0,0
Jihomoravsky kraj” 0,0 2,6 3,9 22,1 33,8 36,4 1,3
Olomoucky kraj” 0,0 0,0 11,1 11,1 44.4 33,3 0,0
Zlinsky kraj * 0,0 0,0 8,3 66,7 8,3 16,7 0,0
Moravskoslezsky kraj 0,4 0,8 4,6 29,3 10,1 53,5 1,3
CR celkem 1,6 2,4 6,3 22,8 14,0 39,9 13,0

") mimo dalnice
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5.2. STANOVENI EMISNi SKLADBY ZAHRANI CNIiCH VOZIDEL
NA KOMUNIKACICHV CR

Navrh metodiky vychazi z analyzy dat ze systémiktelaického mytného
a Gdafi o dopravni nehodovosti na komunikacicl€R, popsanych v kapitolach 4.2
a 4.3. Postup deni emisni skladby zahraniich vozidel zahrnuje:
= uréeni, zda hodnocena komunikacerpatezi tranzitni komunikace (viz obr. 5.1)
= vybér prisluSného Useku tranzitni komunikace dle uénishodnocené komunikace
(viz tab. 5.9)
= pro kategorie osobnich automdabi lehkych nékladnich vozidel — odvozeni podilu
automobiti s pohonem na benzin a naftu dle tabulek sestakepyo vozidla
registrovana 'R (viz tab. 5.11). Pro kategorigzkych nakladnich vozidel a autotius
je uvazovano pouze s pohonem na naftu.
= urceni vysledné emisni skladby zahgtamich vozidel na tranzitnich komunikacich
v CR na zéklad nize uvedené tabulky 5.12

Vystupni emisni skladba zahranich vozidel je ¢lenéna obdobi jako
v piipadt vozidel registrovanych ¢R:
= do ¢&tyt kategorii vozidel (osobni automobily, lehké naklacautomobily, &zké
néakladni automobily, autobusy)

= v ramci kategorii osobnich a lehkych nakladnichomabili dale na vozidla
s pohonem na benzin a vozidla s pohonem na naftu

= v ramci kazdé kombinace kategorie vozidla a papa na 7 emisnichid: ,Pred
EURO", EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4, EURO 5 a EUJR

5.2.1 Uréeni tranzitnich komunikaci

Metodika stanovuje emisni skladbu zah&éafgh vozidel pouze na tzv.
tranzitnich komunikacich, jejichz rozlozeni je p&tiz obrazku 5.1. Nasledie teba
podle umisini hodnocené komunikaceciirpiislusny uUsek tranzitni komunikace, a to
na zaklad tabulky 5.9.
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Obr. 5.1. RozloZeni tranzitnich komunikaci s vyznamym podilem zahraninich vozidel
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Tab. 5.9. Rrehled tranzitnich komunikaci s vyznamnym podilem Zaraniénich vozidel

Cislo komunikace Usek komunikace
DO Modletice — Praha-Slivenec
DO Praha-Slivenec — Praha-Rugyn
DO Praha-Satalice — Praha-Sipav
D1 Praha-Spidlov — MiroSovice
D1 MiroSovice — Kyvalka
D1 Kyvalka — Holubice
D1 Holubice — VySkov
D1 Vyskov —Rikovice
D1 Lipnik nad Bévou — \&itovice
D2 Brno — Lanzhot
D3 MiroSovice — Dolni Dviiste
D4 Praha-Lahovice —tfhram
D4 Pribram — Nova Hospoda
D5 Praha-Febonice — Bavoryh
D5 Bavoryrt — Plzeéi
D5 Plzei — Rozvadov
D6 PrahaRepy — Karlovy Vary
D7 Praha-Ruzyh— Slany
D7 + 117 Louny — Hora sv. Sebestiana
D8 Praha-Satalice — Zdiby
D8 +1/8 Zdiby — Bystany

D8 Trmice — Krasny Les
D10 Praha-Satalice — Brandys nad Labem
D10 Brandys nad Labem — Bezth
D10 Bezdc¢in — Kosmonosy

D10 + 1/10 Kosmonosy — Harrachov
D11 Praha-Horni R@rnice — Jirny
D11 Jirny — Pogbrady
D11 Podbrady — Hradec Kralové
D35 Radelsky mlyn — Ohrazenice
D35 Olomouc — Lipnik nad R&ou
D46 Vyskov — Olomouc
D52 Rajhrad — Poltelice

D55 + 1/55 Hulin — Zlechov
D56 Ostrava — Frydek-Mistek
1/10 Ohrazenice — Turnov
/11 Podbrady — Hradec Kralové
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PROJEKTTA04021566DOPLNENI CHYBEJICICH DAT O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

PRO UWELY VYPOCTU EMIS| Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

METODIKA PRO UR'ENi DYNAMICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU NA KOMUNIKACICH v CR

Cislo komunikace

Usek komunikace

/11 Ostrava-Zateh — Ostrava-Vitkovice

/11 Cesky T&3in — Mosty u Jablunkova
1/13 + D6 Chomutov — Pomezi nad ¥Dh
/23 + 1/35 Novy Bor — Radelsky mlyn

/23 Novy Bor — Trmice

1/20 Karlovy Vary — Nova Hospoda

1/20 Nova Hospoda €eské Budjovice

/21 Cheb — Vojtanov

1124 Tiebai — Halamky

1127 Plzer — Zelezna Ruda

1/30 Lovosice — Usti nad Labem

1/33 Hradec Krélové — Nachod

1/34 Humpolec -Ceské Budjovice
1/35 + D35 Svitavy — Olomouc

1/35 Ohrazenice — Hradec Kralové

1/35 Hradec Kralové — Svitavy

1/35 Hranice — Bumbélka-Makov

1/38 Jihlava — Hat

1/43 Svitavy — Brno

1147 Rikovice — Blotin
1/48 + D48 Bilotin —Cesky Tesin

1148 Cesky T&3in — Chatbuz

1/50 Holubice — Zlechov

1/50 Zlechov — Hrozenkov

1/52 Modrice — Rajhrad

1/52 Pohdelice — Mikulov

1/55 Prerov — Hulin

1/58 Pribor — Ostrava
1/163 + 1/13 Trmice — Chomutov

17 Slany — Louny
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5.2.2 Stanoveni emisni skladby pro jednotlivé kategorieahrani¢nich
vozidel

Pri stanoveni emisni skladby zahrémich vozidel na komunikacich ¢R je
nutno nejprve wit zakladni hodnoty podilu emisnictid ,,Pred EURO" az EURO 6
v ramci jednotlivych kategorii vozidel. Tyto hodgogsou uteny na zaklag udaj
v tabulce 5.10, ficemz jsou uvedeny v %, tzn. v r@&tp0 — 100 %, kdy satiu 100 %
je dosazeno samostatma kazdou kategorii vozidel.

Tab. 5.10. Skladba zahraninich vozidel dle emisnich pedpisi na tranzitnich
komunikacich, rok 2015

Kategorie Emisni tiida
vozidel Pfed EURO| EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4| EURO5| EURO6
Osobni 1,3 1,4 9,8 20,9 24,3 34,7 7,6
Lehka nakladni 1,6 0,6 12,1 32,6 16,8 32,1 4,2
Tézka nakladni 0,2 0,1 2,1 12,1 6,9 59,0 19,6
Autobusy 1,3 0,8 16,4 16,8 16,8 34,3 13,6

Odvozeni podilu osobnich a lehkych nakladnich aabilin s pohonem na
benzin a naftu jefpvzato z podilu paliv stanovenych pro skupinu Bdni vozidel
registrovanych R, jak je uvedeno v tabulce 5.11. Piiké nakladni automobily
a autobusy je uvazovano pouze s pohonem na naftu.

Tab. 5.11. Podil jednotlivych druhi paliv — osobni a lehké nakladni automobily,

rok 2015
Kategorie vozidel Benzin Nafta
Osobni 36,4 63,6
Lehké& nakladni 8,4 91,6

Zakladni hodnoty podilu emisnichd ,,Pred EURO" az EURO 6 jsou nasledn
vynasobeny podilemislusnych paliv. Vysledné hodnoty podilu emisnitia fpro
jednotlivé kategorie vozidel a typy paliva uvadbuka 5.12. Hodnoty jsou uvedeny
v %, tzn. v rozpti 0 — 100 %, kdy satu 100 % je dosazeno dohromady za benzin
a naftu v kazdé kategorii vozidel.
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Tab. 5.12. Skladba zahraninich vozidel dle emisnich pedpisi a typu paliva na
tranzitnich komunikacich, rok 2015

Kategorie vozidel Emisni téida

I typ paliva Pfed EURO| EURO1 | EURO2 | EURO3| EURO4| EURO5| EUROG®6

Osobni — benzin 0,5 0,5 3,6 7,6 8,8 12,6 2,8
Osobni — nafta 0,8 0,9 6,2 13,3 15,5 22,1 4.8
Lehka nakladni - 0.1 0.1 1,0 27 14 27 0.4
benzin

Lehka nakladni — 15 05 11,1 29,9 15,4 29,4 3,8
nafta

Tézka nakladni — 0.2 0.1 2.1 12,1 6.9 59,0 19,6
nafta

Autobusy — nafta 1,3 0,8 16,4 16,8 16,8 34,3 13,6

5.3. STANOVENI EMISNI SKLADBY VOZOVEHO PARKU
NA KONKRETNi KOMUNIKACIV CR

Stanoveni emisni skladby vozového parku na konkrémunikaci v CR
vychazi z weni emisni skladby vozidel registrovanychCR a emisni skladby
zahrangnich vozidel. Postup stanoveni emisni skladby @z&nasledujici:

= uréeni, zda hodnocena komunikacerpatezi tranzitni komunikace (viz obr. 5.1)
a) nejedna-li se o tranzitni komunikaci:
= urceni vysledné skladby vozového parku na zakktdnoveni emisni skladby vozidel
registrovanych 'R (viz kap. 5.1)
b) jedna-li se o tranzitni komunikaci:
= stanoveni emisni skladby zahré&rich vozidel (viz kap. 5.2)

= urceni podilu zahratinich vozidel na tranzitni komunikaci dle jednotliwykategorii
vozidel (viz tab. 5.13)

= uréeni vysledné skladby vozového parku, kterd zahrraujgsni skladbu vozidel
registrovanych WCR (viz kap. 5.1) a emisni skladbu zahtaith vozidel (viz kap.
5.2)

Vystupni emisni skladba vozového parkdlgnena:

= do ¢tyt kategorii vozidel (osobni automobily, lehké naklacautomobily, &ké
nakladni automobily, autobusy)
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= v ramci kategorii osobnich a lehkych nakladnichoenatbili dale na vozidla
s pohonem na benzin a vozidla s pohonem na naftu

= v ramci kazdé kombinace kategorie vozidla a papa#t na 7 emisnichit: ,Pred
EURO" EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4, EURO 5 a ELJR

5.3.1 Uréeni podiluéeskych a zahranénich vozidel na tranzitnich
komunikacich

Pri stanoveni podilweskych a zahra#mich vozidel je fieba nejprve podle
umiseéni hodnocené komunikace ¢itr prislusny Usek tranzitni komunikace, a to na
zaklad tabulky 5.13. Pro vybrany usek tranzitni komunéase pak stanovi
samostaté pro kazdou kategorii vozidel podil zahr&arich automobil dle nasledujici
tabulky.

Tab. 5.13. Podil zahraninich vozidel dle jednotlivych kategorii na tranzitrich
komunikacich, rok 2015

Usek komunikace Kategorie vozidel

Osobni Lehk& nakladni Tézka nakladni| Autobusy
DO Modletice — Praha-Slivenec 8,7 23,8 37,3 21,8
DO Praha-Slivenec — Praha-Rugyn 8,7 13,2 30,6 12,2
DO Praha-Satalice — Praha-Sipmv 8,7 10,9 30,6 13,7
D1 Praha-Spi@lov — MiroSovice 8,7 21,2 43,2 23,9
D1 MiroSovice — Kyvalka 8,7 44,5 56,8 34,3
D1 Kyvalka — Holubice 8,7 27,2 48,8 35,3
D1 Holubice — VySkov 8,7 13,5 45,8 34,4
D1 Vyskov —Rikovice 8,7 6,2 15,9 4,8
D1 Lipnik nad Bévou — \Ettovice 8,7 23,2 63,3 61,4
D2 Brno — Lanzhot 8,7 59,2 72,4 47,2
D3 MiroSovice — Dolni Dviiste 8,7 7,3 24,3 30,0
D4 Praha-Lahovice —ihram 8,7 2,3 9,5 2,2
D4 Fibram — Nova Hospoda 8,7 3,9 9,9 51
D5 Praha-Tebonice — Bavoryh 8,7 21,6 38,3 23,1
D5 Bavoryrg — Plzai 8,7 28,1 41,0 31,8
D5 Plzeéi — Rozvadov 8,7 40,0 45,6 42,7
D6 PrahaRepy — Karlovy Vary 8,7 6,4 20,1 11,7
D7 Praha-Ruzyh- Slany 8,7 12,0 20,7 2,0
D7 + I/7 Louny — Hora sv. Sebestiana 8,7 28,8 29,9 13,6
D8 Praha-Satalice — Zdiby 8,7 12,9 31,0 31,8
D8 + I/8 Zdiby — Bystany 8,7 30,4 42,2 41,4
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Usek komunikace Kategorie vozidel

Osobni Lehk& nékladni Tézka nakladni| Autobusy
D8 Trmice — Krasny Les 8,7 49,7 52,5 60,6
D10 Praha-Satalice — Brandys nad Labem 8,7 4,3 14,0 6,3
D10 Brandys nad Labem — Be&#th 8,7 5,7 17,1 7,8
D10 Bezac¢in — Kosmonosy 8,7 55 14,4 7,7
D10 + 1/10 Kosmonosy — Harrachov 8,7 6,1 20,6 10,6
D11 Praha-Horni Rernice — Jirny 8,7 8,2 23,7 23,8
D11 Jirny — Pogbrady 8,7 10,1 27,1 25,2
D11 Podbrady — Hradec Kralové 8,7 11,4 29,4 30,9
D35 Radelsky mlyn — Ohrazenice 8,7 6,5 17,7 6,6
D35 Olomouc — Lipnik nad Bgou 8,7 17,5 44,6 53,8
D46 Vyskov — Olomouc 8,7 15,5 51,0 40,1
D52 Rajhrad — Poltelice 8,7 16,6 53,3 40,3
D55 + 1/55 Hulin — Zlechov 8,7 10,7 21,5 3,7
D56 Ostrava — Frydek-Mistek 8,7 8,6 20,5 6,1
I/10 Ohrazenice — Turnov 8,7 6,3 19,1 8,6
I/11 Podbrady — Hradec Kralové 8,7 11,4 29,4 30,9
I/11 Ostrava-Z&ateh — Ostrava-Vitkovice 8,7 55 13,5 3,5
1/11 Cesky Tsin — Mosty u Jablunkova 8,7 58,3 86,5 31,8
I/13 + D6 Chomutov — Pomezi nad iDh 8,7 10,5 20,0 21,4
1/13 + 1/35 Novy Bor — Radelsky mlyn 8,7 7,2 19,3 07
1/13 Novy Bor — Trmice 8,7 19,0 33,2 34,1
1/20 Karlovy Vary — Nova Hospoda 8,7 7,2 15,0 13,3
1/20 Nova Hospoda €eské Budjovice 8,7 3,9 9,9 5,1
I/21 Cheb - Vojtanov 8,7 10,5 20,0 21,4
I/24 Trebai — Halamky 8,7 7.3 24,3 30,0
/27 Plzéi — Zelezna Ruda 8,7 34,0 43,3 37,2
1/30 Lovosice — Usti nad Labem 8,7 26,3 44,5 39,1
I/133 Hradec Kralové — Nachod 8,7 16,4 58,4 39,7
1/34 Humpolec Ceské Budjovice 8,7 25,9 40,5 32,1
I/35 + D35 Svitavy — Olomouc 8,7 9,2 13,2 23,4
I/135 Ohrazenice — Hradec Krélové 8,7 9,1 20,1 20,3
I/35 Hradec Kréalové — Svitavy 8,7 10,3 21,3 27,1
I/35 Hranice — Bumbalka-Makov 8,7 5,7 18,1 4,9
1/38 Jihlava — Hat 8,7 57 18,1 20,5
1/43 Svitavy — Brno 8,7 28,3 46,3 36,9
/47 Rikovice — Blotin 8,7 5,7 18,1 4,9
1148 + D48 Blotin —Cesky T&Sin 8,7 14,5 36,1 31,0
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Usek komunikace Kategorie vozidel

Osobni Lehk& nékladni Tézka nakladni| Autobusy
1/48 Cesky Tsin — Chatbuz 8,7 36,4 61,3 31,4
I/50 Holubice — Zlechov 8,7 18,9 35,1 19,5
I/50 Zlechov — Hrozenkov 8,7 14,8 28,3 11,6
I/52 Modrice — Rajhrad 8,7 7,0 38,1 20,0
I/52 Pohdelice — Mikulov 8,7 314 70,9 45,6
I/55 Prerov — Hulin 8,7 3,3 7,1 1,6
1/58 Fibor — Ostrava 8,7 2,4 6,4 0,9
1/63 + 1/13 Trmice — Chomutov 8,7 30,8 47,1 61,2
I/7 Slany — Louny 8,7 17,4 25,2 4,2

5.3.2 Uréeni vysledné skladby vozového parku na tranzitnich

komunikacich

Stanoveni emisni skladby vozového parku na traichitkomunikacich je pak
provedeno na zaklagodilu zahrarinich vozidel podle nasledujiciho vzorce:

Podil_PE_celkovy = Podil_PE_zahranicni x Podil_zaimicni / 100 +
Podil_PE_CR x (1 — Podil_zahranicni / 100)

kde:

= Podil_PE_celkovy, Podil_PE_zahranicni a Podil_PE_j&R hodnoty podilu vozidel
dané emisni kategorie a druhu paliva v ramci daatedorie vozidel (osobni
automobily, lehké nakladni automobilyZké nakladni automobily, autobusy)

= Podil_zahranicni je podil zahr&nich automobil z celkového pé&u vozidel dané
kategorie na konkrétnim useku komunikace

Vysledn& hodnota je uvedena v %, tzn. v gozp — 100 %.
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6. SROVNANI ,NOVOSTI POSTUP U“

Metodika inasi komplexni postup pro stanoveni dynamickédiklaszozového
parku na libovolné komunikaci ¢R. Umo#iuje pro hodnocenou komunikacigiir
sloZzeni vozového parku v ramci jednotlivych katéigeozidel (osobni automobily,
lehk& a &zka nakladni vozidla a autobusy) z hlediska pouitia paliva a emisni
normy, kterou vozidla spuji. Metodika formuluje samostatné postupy pro cvami
emisni skladby u vozidel registrovanyctCR a u zahraghich vozidel. Pro vozidla
registrovana \CR je rozlideno @ zékladnich skupin komunikaci (Dalnice, Praha,
Mésta, Hlavni silnice a Ostatni), které maji odlisiézeni vozoveého parku. Vliv
zastoupeni zahramich automobil je uvazovan pro vymezené tranzitni komunikace,
piicemz pro kazdou komunikaci je samostatncen podil zahragnich automobil
v ramci celkového dopravniho proudu.

V porovnani se sa@asnosti se jedna o nové dilo, nélaéto forng a rozsahu
nebyla ani vlastni data, ani z nich vyteny metodicky postup dosuddR k dispozici.
V zahranéni literatire existuji srovnatelné prace, nejsou vsak na sitva€’R
pienositelné, nehbskladba vozidel na komunikacichGR a v zahrai je odliSna.
Realizace projektu TA04021566 umoznila pokryt dosedledované silnice nizSich
tiid a doplnit zcela chyfjici idaje pro zahraémi automobily.

Co se tyka vlastniho postugaseni, metodika vychazi zide publikovanych
praci — projeki hodnoceni skladby vozového parku realizovanycletech 2001 —
2015. Tyto prace jsou uvedeny v seznamu litera(kap. 10). Navrh metodiky pro
stanoveni emisni skladby vozidel registrovanyciR vychazi z analyzy vysledk
dopravnich pizkumi ziskanych v ramci projektu TA04021566, které bgplnny
o vysledky dalSich projektrealizovanych v roce 2015. \tipadt zahraninich vozidel
byla pouzita data ze systému elektronického mytreelimlaje o vyskytu dopravnich
nehod na komunikacichGR.

-
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7. POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE METODIKY

Uplatreéni metodiky se fedpoklada zejména zpracovateli rozptylovych studii,
hodnoceni vlii na Zivotni prosedi, Uzemnich pldn a @i vyhodnoceni vliv
Uzemnich plai na trvale udrzitelny rozvoj, dale pakiEpracovani dokumentaci
staveb (dokumentace pro Uzeniizieni, stavebni povoleni)figpracovani dopravnich
koncepci apod. DalSim okruhem cilovych suhjejdou pakteSitelé vyzkumnych
projekii (nag. posuzovani iznych scénd@ v dopra¥) a organy viejné spravy
(rozhodovactinnost).

Relevantnimi uzivateli tedy jsou:

= zpracovatelé rozptylovych studii
= zpracovatelé posouzeni viima Zivotni prosedi (EIA, SEA)

= zpracovatelé studii proveditelnosti pro nizkoemimy, pro tvorbu reguéaich fadi
pro piipady vzniku smogové situace apod.

= projektanti staveb dopravni infrastruktury

= organy véejné spravy v oditvi ochrany ovzdusi, ochrany Zivotniho presli, rozvoje
dopravy a Uzemniho planovani

» samospravneé organy obcig¢sha kraji

= feSitelé vyzkumnych projekt
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8. EKONOMICKE ASPEKTY

Zakladnim pedpokladanym iinosem uplaténi metodiky je optimalizac&esSeni
dopravnich staveb s cilem snizeni emisi a imismézeaobyvatel v jejich okoli
a zlepSenim jejich zivotnich podmineke®®jSi stanoveni skladby vozidel se odrazi
ve zpfesréni emisnich vypétt pro automobilovou dopravu. Diky tomu bude mozné
lépe ukladat podminky z hlediska ochrany obyvatedpdopady zn@Steni ovzdusi
z automobilové dopravy. Tyto efekty se v ekonomiakéné projevi:

= (sporami na strapripravnych praci, kdy jednozéi@ dany vypd@etni postup usnadni
proces projektoveéifpravy a povolovani staveb

= diléim snizenim externich nakiadvyvolanych v dsledku expozice obyvatel
zneistujicim latkam

V souhrnu Ize Uspory v této oblasti odhadovatadu jednotek az desitek
mil. K¢ ro¢né.

Mezi dalSi pinosy paiti sjednoceni fistupi analyzy vstupnich dat a navazujici
vyuziti jednotného procesniho schématu hodnoceiiesi napadnutelnosti odbornych
projekti, celkové zlepSeni podminek pro cilena rozhodovantilasti ochrany ovzdusi,
ale i nap. moznost rozvoje kooperace se zahfiaimni institucemi (vyminy odbornych
poznatki a metodik).
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9. SEZNAM POUZITE SOUVISEJICI LITERATURY

V nasledujicim fehledu je uveden seznam publikaci a Zddgt, pouzitych p
zpracovani metodiky. Uvedeny jsou zakladi@ské a zahraémi metodologicke
prameny, odkazy na obdobné databaze skladby voaqguatku v zahragi, zdroje dat
pouzité nap pro klasifikaci vozidel a komunikaci a téZ dat&@RP a RSD CR,
poskytnuta pimo pro zpracovaniipdkladané metodiky.

= Barto$, L. a kol. (2012): TP 189 - Stanoveni interdopravy na pozemnich
komunikacich, Technické podminky, Il. vydani . EBLPo., Plz&

= CDV (2010): Celostatnicgtani dopravy 2010. Centrum dopravniho vyzkumuw.\.,
2010. http://csd.cdv.cz/

= INFRAS (2014): The Handbook of Emission Factors Rmad Transport (HBEFA),
version 3.2. http://www.hbefa.net

= Kyriakis, N. A., Samara, Z. C., Andrias, A. E. (B)9Methodologies for Estimating
Air Pollutant Emissions from Transport - Road Tiaffomposition - Deliverable No
16 - Final / Updated Edition, Aristotle Universi§ Thessaloniki

= NAEI (2014): Vehicle fleet composition projections(Base 2013).
http://naei.defra.gov.uk/data/ef-transport

= Ntziachristos L. a kol. (2008), European Databdséehicle Stock for the Calculation
and Forecast of Pollutant and Greenhouse Gasessinsswith TREMOVE and
COPERT, Final Report. Thessaloniki, Greece.

= PCR (2016): Statistika nehodovosti. http://www.padiciz/clanek/statistika-
nehodovosti

= PCR (2016): Informace o vozidlech, kter&lsnicast na dopravnich nehodéach v letech
2015 — 2016. Policejni prezidiuGR, Reditelstvi sluzby dopravni policie

= RSDCR (2010): Celostatnigani dopravy 2010. http://scitani2010.rsd.cz

= RSD CR (2016): Elektronicky mytny systém v Ceské republice.
http://www.mytocz.eu/

= RSD CR (2016): Vystupy ze systému elektronického mytaR/— pdty transakci na
jednotlivych mytnych Usecich za rok 2015.

= RSD CR (2016): Mezinarodni tahy v ramci sini si¢ CR.
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalioapy

= Sebor, G. a kol. 2010. Projekt Va¥. 1F54E/121/52 Souhrnnd metodika pro
hodnoceni emisi zd&tujicich latek ze silgni dopravy. Za&wrecnd zprava.
Ministerstvo doprav{’R, VSCHT, Praha.
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10.SEZNAM PUBLIKACI, KTERE P REDCHAZELY METODICE

PredloZzena metodika vychazi z odborné literatury @kfaali, jejichz seznam je

uveden v kap. 9. Mimo jiné také navazuje na nagledulteraturu, publikovanou
autory v fedeslém obdobi:

PiSa V. a kol. (2001): zji&hi aktuélni dynamické skladby vozového parku a jeho
emisnich paramety RSD CR, Praha.

PiSa V. a kol. (2005): Zji&hi aktualni dynamické skladby vozového parku a jeho
emisnich parametrv roce 2005RSD CR, Praha.

PiSa V. a kol. (2009): Vyhodnoceni dynamické skijagbzového parku na Uzemi
hlavniho nésta Prahy v roce 2009, HI. m. Praha, Praha.

PiSa V. a kol. (2010): Zji&hi aktualni dynamické skladby vozového parku naicsii
siti v CR a jeho emisnich parametr roce 2010RSD CR, Praha.

Karel J. a kol. (2016): zji8hi aktualni dynamické skladby vozového parku v roce
2015. Progndza skladby vozového parku do roku 2R8M CR, Praha.

Karel J. a kol. (2016): Zprava o dynamické skkagbzového parku na Gzemi hl. m.
Prahy za rok 2015, HI. m. Praha, Praha.

V ramci realizace projektu TA04021566 byly dale lgtdvany dva clanky,

které se ¥nuji problematicéeSené v této metodice:

Karel, J., Smolova, E., Vele J. (2017): Vyhodnocdmhamické skladby vozového
parku na komunikai siti CR z hlediska jeho emisnich paranietr roce 2015.
Dopravni inZzenyrstvi 02/2016.

Karel, J., Smolova, E., Simonova, K. (2017): Analgat ze systému elektronického
mytného ve vztahu k produkci emisi Zi$€ujicich latek. Ecoletra.com — Scientific
eJournal 01/2017.
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11.JMENA OPONENT U

Ing. Pavel Machéalek €esky hydrometeorologicky Ustav Praha

Ing. Jii Jedltka — Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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