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METODICKE SDELENI

Odboru cirkularni ekonomiky a odpadt Ministerstva zivotniho
prostiedi k § 109 zakona ¢. 542/2020 Sb., o vyrobcich s ukonéenou
zivotnosti

Zpracovani elektrickych vozidel s ukonéenou zivotnosti

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, jako pfisludny ustfedni spravni ufad v oblasti
nakladani s vyrobky s ukon€enou zivotnosti podle zakona €. 542/2020 Sb., o vyrobcich
s ukon&enou Zivotnosti (,Zakon VUZ*), vydava toto metodické sdéleni s cilem stanovit
doporuceni pro bezpe€né zpracovani elektrickych vozidel s ukonCenou Zivotnosti
(elektromobill, které se staly odpadem).

1. Legislativa upravujici zpracovani elektrickych vozidel s ukonéenou
zivotnosti

Zakladni pravni uprava zpracovani elektrickych vozidel s ukonenou Zivotnosti, které

obsahuji trakéni baterie (dale také ,baterie elektrickych vozidel®) je obdobna jako v

pfipadé vozidel se spalovacim motorem v klasickém reZimu zpracovani tzv. vozidel

s ukon€enou zivotnosti. Tato uUprava je obsazena v zakoné &. 542/2020 Sb., o

vyrobcich s ukon€enou zivotnosti, § 101 az 120.

Na zpracovani elektrickych vozidel se vztahuje také smérnice EU 2000/53/ES o
vozidlech s ukon€enou Zivotnosti, kterou ma vyhledové nahradit projednavané nove
nafizeni EU o pozadavcich na cirkularitu v designu vozidel a o nakladani s vozidly
s ukonc€enou zivotnosti.

Nafizeni EU 2023/1542 o bateriich a odpadnich bateriich poté upravuje cely Zivotni
cyklus baterii, od navrhu a vyroby az po jejich sbér, opétovné pouziti a recyklaci, a
zavedlo také skupinu baterii elektrickych vozidel.

Zakladni specificka pravidla pro zpracovani elektrickych vozidel stanovuje vyhlaska
€. 345/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti, v pfiloze

C. 2, technické pozadavky na nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti a zafizeni ke
sbéru a zafizeni ke zpracovani vozidel s ukonenou zivotnosti.

1



Ministerstvo Zivotniho prostfedi

- Vozidla s ukonCenou zivotnosti se zapojenou trakéni baterii musi byt
soustfedovana oddélené od ostatnich vozidel s ukon&enou zivotnosti a odpadu
a podle pokynu vyrobce.

- Zafizeni ke zpracovani vozidel s ukonCenou Zivotnosti musi disponovat
dostateCnym vybavenim pro bezpe¢nou demontdz a nasledné nakladani
s odpadnimi trakénimi bateriemi a postupovat v souladu s pokyny, které vyrobce
vybranych vozidel poskytuje zpracovateli na zakladé § 103 odst. 3 ZVUZ.

- Pfi demontazi musi byt trakéni baterie vyjmuty v souladu s bezpecnostnimi
standardy a v souladu s pokyny, které vyrobce vybranych vozidel poskytuje
zpracovateli na zakladé § 103 odst. 3 ZVUZ.

Obsahem provozniho fadu zafizeni ke zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti musi
byt podle pfilohy €. 1 vyhlasky €. 345/2021 Sb. informace, které jsou nutné k vécné
spravnému a ekologicky Setrnému zpracovani vozidla s ukon€enou zivotnosti nebo
jeho ¢asti, u vybranych vozidel poskytované zpravidla vyrobcem vozidla, vCetné
informaci o bezpetném a ekologicky Setrném zpracovani vozidel s ukonéenou
Zivotnosti se zapojenou trakCni baterii. Bez pfislusné upravy provozniho fadu nelze
vozidlo s trak¢ni baterii ani prevzit.

2. Odpovédnost za elektricka vozidla s ukonéenou zivotnosti

Podle ZVUZ je subjekt, ktery uved| na trh baterie elektrickych vozidel (vyrobce &i
dovozce) za né odpovédny poté, co se stanou odpadem. V pfipadé funkénich celk,
jako jsou vozidla, se jedna také v omezené mife o vyrobce danych vozidel.

Vyrobci vozidel jsou podle § 103 ZVUZ povinni do 6 mésictl od uvedeni kazdého
nového typu vybraného vozidla na trh poskytnout zpracovatelim veskeré informace
nezbytné pro demontaZz a spravné zpracovani vybraného vozidla s ukonéenou
zivotnosti Setrné vic&i zivotnimu prostfedi, zejména s ohledem na obsazené
nebezpecné latky, a to ve formé pfirucek, na technickém nosi¢i dat nebo
prostifednictvim k tomuto ucelu vytvofeného informacniho systému. Tato povinnost se
vztahuje i na elektricka vozidla.

Zpracovatel elektrickych vozidel s ukon€enou zivotnosti by proto mél ohledné trakéni
baterie elektrického vozidla kontaktovat vyrobce daného vozidla a ten je odpovédny
se o odpadni baterii postarat.

V pfipadé, Ze je zpracovatel elektrickych vozidel smluvnim partherem provozovatele
kolektivniho systému opravnéného pro zpétny odbér baterii elektrickych vozidel
(aktualné pouze ECOBAT, s.r.0.), zajisti zpétny odbér baterii z elektrickych vozidel
dany provozovatel kolektivniho systému.

Pokud zpracovatel elektrickych vozidel s ukonCenou Zzivotnosti neni smluvnim
partnerem provozovatele kolektivniho systému, pfeda odpadni trakCni baterii ke
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zpracovani zpracovateli baterii elektrickych vozidel (ktery ma pro tuto c&innost
povoleni). Zalezi ovéem také na chemismu dané odpadni baterie, zda je zpracovatel
schopen baterii zpracovat a ma na to prislusnou technologii a kapacity. V CR je
zpracovatelem, ktery je schopny zpracovat baterie elektrickych vozidel nebo jejich
moduly, napf. spoleCnost Kovohuté Pfibram nastupnicka, a. s. (nizka kapacita do 249
t/rok, pokryva i LFP podtyp). V CR tedy zatim neexistuje velkokapacitni recyklaéni
zafizeni.

U baterie elektrického vozidla, ktera nemUze slouzit svému puvodnimu ucelu, ovsem
disponuje dostate¢nou kapacitou, je mozné jeji sekundarniho vyuziti (tzv. ,second life“)
ve formé ukladani energie z obnovitelnych zdroji nebo v prumyslovych energetickych
systémech. Pfipravu k opétovnému pouziti baterie mize zajistit pouze spole¢nost,
ktera k tomu ma pFisludné povoleni (v CR se jedna napk. o spoleénost STRONIC, spol.
S.r.o.).

3. Pozadavky na zpracovani elektrickych vozidel s ukonéenou zivotnosti

3.1 Co se rozumi elektrickym vozidlem

Elektrickym vozidlem se rozumi vozidlo se zapojenou trakéni baterii a jedna se
pfedevsim o tato vozidla:

- Plug-in Hybrid (PHEV),

- Hybrid (HEV),

- Bateriové elektrické vozidlo (BEV).

Zvlastnim typem vozidel obsahujicich baterii na bazi lithia jsou vozidla typu MHEV
(mild hybrid), ktera obsahuji 48V baterii. Ta neslouzi k pohonu vozidla, pouze doplfuje
stavajici nizkonapétovy systém (obvykle 12V z olovéné autobaterie). Pro nakladani a
manipulaci s timto typem baterie doporu€ujeme postupovat podle obdobnych pravidel,
jako pro trakéni baterie.

Néktera elektricka vozidla zejména z obdobi zacatku elektromobility mohou obsahovat
olovéné baterie pro napajeni palubnich systéma.

3.2 Oddélenost elektrickych vozidel s ukonéenou zivotnosti od ostatnich
vozu

Elektricka vozidla s ukon€enou Zivotnosti by méla byt vzdy soustfedovana oddélené
od ostatnich vozidel s ukon€enou Zivotnosti a odpadu a podle pokyna vyrobce.

Pro elektricka vozidla s ukon€enou Zivotnosti doporuCujeme zfidit samostatné
pracovisté oddélené od ostatnich vozidel. Toto pracovisté (zéna), by mélo byt
oznacené — prostor lze vymezit napf. pomoci kontrastni pasky na podlaze nebo
pomoci sloupkl s fetézy. Pokud pracovni prostor tvofi samostatna mistnost nebo
mistnosti, oznaCuje se misto, kde se pracuje s elektrickymi vozidly, na vstupnich
dvefich.
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Misto, kde se pracuje s elektrickymi vozidly s ukonCenou zivotnosti nebo se na ném
tato elektricka vozidla soustfeduji, by mélo byt zaroven oznaCeno zakazovymi a
vystraznymi znaCkami.

Kromé pracovniho prostoru doporucujeme oznacit také vozidlo, na kterém se bude
pracovat — pfipevnit kK nému Zlutou znacku s Cernym bleskem, ktera varuje pred
nebezpecim z elektrického napéti (napf. dle znaCeni nafizeni vlady €. 375/2017 Sb., o
vzhledu, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek a znaceni a zavedeni signalu).

Skladovana elektricka vozidla s ukon€enou Zivotnosti nesmi byt vrSena na sebe a
nesmeéji byt soustfedovana v poloze na boku nebo na streSe.

3.3 Odborna zpusobilost pro praci s elektrickymi vozidly s ukonéenou
zivotnosti

Pro zpracovani elektrickych vozidel a kjejich demontazi musi odpovédna osoba
disponovat opravnénim k manipulaci v oboru elektrozafizeni v souladu se zakonem
€. 250/2021 Sb., o bezpelnosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych
technickych zafizeni a o0 zméné souvisejicich zakonu, a nafizeni vlady €. 194/2022
Sb., o pozadavcich na odbornou zpusobilost k vykonu c¢innosti na elektrickych
zafizenich a na odbornou zpUsobilost v elektrotechnice. Uvedeny zékon od 1. 7. 2022
nahradil znamou vyhlasku €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

(tzv. ,padesatku®).

Vozidlo do beznapétového stavu uvadi elektrotechnik (,0soba znala“) nebo osoba
pouCena (viz § 19 zakona ¢&. 250/2021 Sb.). U vozidla, které nelze uvést do
beznapétového stavu, smi provadét prace a manipulaci s komponenty pouze osoba
znala pro samostatnou €innost podle § 6 nafizeni vliady €. 194/2022 Sb. nebo vySe
(§ 7 a § 8), tzn. elektrotechnik, vedouci elektrotechnik nebo revizni technik.

Nad ramec Ize z praxe pro praci s bateriemi elektrickych vozidel rozlisit dvé arovné
kvalifikace personalu:

- technik vysokého napéti (tzv. HVT), ktery mize odpojit baterii, opravovat
elektromotor a zachazet s vysokonapétovymi okruhy, ale jen v pfipadé, Ze jsou
odpojené a nejsou pod napétim; musi byt kvalifikovany podle zakona
€. 250/2021 o bezpecCnosti prace v souvislosti s provozem vyhrazenych
technickych zafizeni.

- expert na vysoké napéti (tzv. HVE), ktery mlize vykonavat praci stejnou jako
HVT, ale muze se jednat i o vozidlo pod napétim; vysokonapétovy expert smi
pracovat s baterii pod napétim, smi je opravovat — napf. tedy vyménovat vadné
moduly — a také smi odpojovat, demontovat Ci balit tzv. kritické baterie, ze kterych
vyplyva nebezpedi pro okoli.
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Tzv. osoby Skolené (seznamené) nesmi vibec manipulovat s elektrozafizenim, nesmi
se dotykat odkrytych Casti elektrozafizeni a nesmi vstupovat za pasku k vozidlu
v karanténé.

3.4. Predpoklady pro bezpecnou praci s elektrickymi vozidly s ukonéenou
zivotnosti

Zafizeni, ve kterych dochazi ke zpracovani elektrickych vozidel s ukonCenou
Zivotnosti, by méla disponovat dostateCnym vybavenim pro bezpe¢nou demontaz a
nasledné nakladani s odpadnimi trakCnimi bateriemi a postupovat v souladu s pokyny,
které vyrobce vybranych vozidel poskytuje zpracovateli na zakladé § 103 odst. 3
ZVUZ. PFi demontazi musi byt trakéni baterie vyjmuty v souladu s bezpe&nostnimi
standardy a v souladu s pokyny vyrobce.

NebezpecCi vyplyvajici z pfitomnosti vysokonapétové soustavy je nutno eliminovat
pouzivanim ochrannych pracovnich pomuacek podle konkrétni provadéné cinnosti:

- povinné jsou pracovni rukavice odolné vysokému napéti — rukavice se pouzivaji
vzdy pfi praci pod napétim (i pfi deaktivaci vysokého napéti) a pfi opravach a
demontazi baterie,

- doporucena je izolovana obuv (gumova nebo s gumovou podrazkou) a oble¢eni
(kombinéza) pro praci pod napétim, ochranny stit, ochranné bryle a rukavice
odolné kyselinam — tyto prostfedky je nutné pouzivat zejména v situaci, kdy je
prejimano elektrické vozidlo po nehodé, pozZaru, poSkozeni baterie €i pfipadné
jiné zavazné zavadé.

Pro praci na vysokonapétovém systému je nutné pouZzivat izolované ru¢ni naradi
odolné vysokému napéti. Smyslem izolovaného naradi je snizeni rizika vzniku zkratu
mezi vysokonapétovou soustavou elektrického vozidla a télem technika. |zolované
rucni naradi je zapotrebi pouZzivat pfi odpojovani napéti a pfi praci na baterii, i kdyz je
vysoké napéti odpojeno.

Pfed zahgjenim prace je nezbytné vzdy zkontrolovat stav osobnich ochrannych
pomucek. Pfi mechanickém poskozeni, naruSeni ochranného povrchu nebo
prekroceni data pravidelného prfezkouSeni se pomucka nesmi pouzivat.

Doporu¢enym vybavenim pracovisté je jednosloupovy zvedak nebo naklapéc.

Misto, na kterém se pracuje s elektrickymi vozidly s ukon€enou zivotnosti by mélo byt
vybaveno izola¢nimi pfikryvkami, plachtami, a to pro pfipad vzplanuti nebo pro pfipad
zasahu elektrickym proudem. Doporuceny je i izolovany zachranny hak — nastroj pro
bezpecné vyprosténi osob z nebezpecnych situaci.

Misto, kde se pracuje s elektrickymi vozidly, je nutno udrZovat v Cistoté a uklizené.
Nezbytné je odstranovani hoflavych materialll a nepofadku, které mohou pfispivat k
nebezpeci pozaru.
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Na misté, kde se pracuje s elektrickymi vozidly, musi byt vhodné systémy haseni
pozaru umisténé v blizkosti prostorl prace a skladovani elektrickych vozidel a baterii
a ve vSech dalSich prostorech predstavujicich vyssi riziko.

Idealni je pracovat na elektrickém vozidle, které neni pod napétim. Pokud probihaji
prace s elektrickym vozidlem pod napétim, museji byt na pracovisti vzdy dva
pracovnici, aby v pfipadé zasahu elektrickym proudem mél mechanika kdo zachranit.

4. Prejimka elektrického vozidla s ukonéenou zivotnosti

4.1 Misto k prejimce
Misto k pfejimce elektrickych vozidel s ukoncenou Zivotnosti by mélo byt vybaveno:
b) zafizenim ke zjisténi hmotnosti elektrického vozidla s ukon&enou zivotnosti,

c) zafizenim umoziujicim pfemistovani jiz nepojizdnych elektrickych vozidel s
ukoncenou Zzivotnosti.

Muze byt vyuzivano stavajici vybaveni pro vozidla se spalovacim motorem. Elektricka
vozidla by méla byt prejimana oddélené od vozidel se spalovacim motorem. PFi
pfejimce vozidla by mél byt posouzen stav vozidla a v pfipadé jeho posSkozeni je tfeba
takoveé vozidlo umistit na karanténni misto.

Pfemistovani elektrickych vozidel s ukonéenou zZivotnosti a jejich zvedani mize byt
rizikove vzhledem k umisténi baterie. Tyto Cinnosti by mély byt provadény s opatrnosti
a dle zvlastnich postupu pfislusného zafizeni pro zpracovani elektrickych vozidel
s ukonc€enou zivotnosti.

4.2 Karanténni misto

Pro poskozena nebo havarovana elektricka vozidla a baterie po havarii ¢i poSkozené
baterie je nutné pfipravit karanténni misto (poSkozena vozidla predstavuji velké
nebezpeli — u havarovaného vozu muze vysoké napéti byt i tam, kde by normalné byt
nemélo, pfi poSkozeni izolace muze karoserie nebo jina kovova Cast probijet).

Karanténni misto by mélo byt pfipraveno pfedem a musi v ném byt stale volné misto
pro umisténi dalSiho poskozeného elektrického vozidla.

Na karanténni misto by mélo byt elektrické vozidlo umisténo zejména v pfipadé, ze z
baterie vychazeji zvuky (praskani, sy¢eni apod.) nebo pachy (jako spalena elektronika,
plast, elektrolytu apod.) nebo je zvySena teplota baterie.

Hodnoticimi kritérii pro posouzeni nebezpecného stavu vozidla je napf.:

- viditelné mechanické poskozeni,

- mechanické poskozeni s oteviené pristupnymi kontakty / vodi€i,

- signaly mozného pozaru — jiskry, kouf nebo para,

- nezvykly hluk uvnitf vysokonapétoveé baterie (napf. praskani nebo sykot)
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- vyskyt kapalin nebo podezfeni na kapaliny v systému vysokonapétové baterie,

- Stiplavy zapach,

- odhaleni vysokonapétové baterie pro méfeni teploty (napf. kvili chybé&jicim nebo
poskozenym dilim karoserie nebo / povrchova teplota vysokonapétové baterie
je vice nez 80 ° C).

Na karanténnim misté kolem vlastni parkovaci plochy (= vnitfni bezpeénostni z6na
oznacena za vysoce nebezpeénou) doporu€ujeme mit jesté dodateCnou bezpeénostni
vzdalenost oznaCenou jako nebezpecna. Celé karanténni misto by mélo byt
olemovano kontrastni bezpecnostni paskou nebo sloupky se fetézy.

Zvlastni pozadavky na mista nakladani s odpadnimi bateriemi nebo akumulatory
s obsahem lithia jsou uvedeny v § 5 a 6 vyhlasky €. 16/2022 Sb., o podrobnostech
nakladani s nékterymi vyrobky s ukon€enou zivotnosti.

5. Bezpecna prace s elektrickymi vozidly s ukonéenou zivotnosti
5.1 Kontrola aktualné pritomnych nebezpeci (doporucéeny postup)

Pokud vozidlo neni poSkozené (po havarii) zapnout zapalovani, vozidlo zkontroluje
vysokonapétovy systém a v pfipadé pfislusnych udalosti aktivuje kontrolky. Pokud je
to mozné, zkontrolovat vystrazné kontrolky. Pokud sviti zavada a je to mozné, provést
diagnostiku.

Pro poskozena elektricka vozidla (po nehodé) doporu€ujeme nezapinat zapalovani a
pouze provést vizualni kontrolu pfipadné s pouzitim termokamery v karanténnim
misté. Pokud termokamera vykazuje vySSi teplotu vraku, nez je ta okolni,
doporuéujeme kontaktovat Hasiésky zachranny sbor CR.

Opticky je tfeba zkontrolovat poSkozeni vysokonapétového systému a baterie.
Zkontrolovat, zda nejsou poSkozeny vysokonapétové soucasti a kabelové svazky.
Pokud jsou rozpoznatelné oteviené vysokonapétoveé kontakty, otestovat nebezpecny
vysokonapétovy potencial. Je-li napéti pfitomno, vypnout zdroj napéti, odpoijit jej co
nejblize ke zdroji nebo izolovat a zajistit.

Pokud je slySet zvuky (praskani, syCeni apod.), muze to znamenat, Ze
v komponentech (nebo na nich) probihaji elektrické procesy. Zjistit pfi€inu a vypnout
zdroj napéti. Pokud je to mozné, odpojit zvucici komponentu, aby se pfedeslo dalSimu
nebezpedi.

Zapachy, jako spalené plasty, elektronika, elektrolyt nebo néco podobného, mohou
znamenat nezadouci procesy v nizkonapétovych a vysokonapétovych komponentech
nebo fidicich jednotkach. Mozna je i kontaminace baterie. Zjistit pfiinu a vypnout zdroj
napéti.

DoporuCujeme zmeéfit teplotu baterie bezkontaktnim teplomérem / termokamerou.
Pokud bude zvySeni teploty baterie mistni, tak zdroje tepla indikuji zkraty v soucastech
nebo na nich. Vypnout zdroj napéti a zkontrolovat, zda teplota okamzité neklesa.
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5.2 Vyhodnoceni stavu baterie

Provede se nejprve smyslové vyhodnoceni stavu baterie. Pokud je vozidlo
nebezpecné (poskozené po nehodé), vozidlo je nejprve umisténo do karanténni zény
a pozoruje se. Na zakladé rozsahu poskozeni a nebezpecnosti se pfipadné pfivola
Hasigsky zachranny sbor CR.

Pokud je zjistény stav baterie kriticky nebo nebezpecny, pfebira odpovédnost za dalSi
prace na elektrickém vozidle elektrotechnik.

Elektrotechnik uvede elektrické vozidlo do beznapétového stavu a vozidlo je umisténo
na karanténni misto. Vozidlo v karanténé nasledné pozoruje.

Pozorovani se provadi tak dlouho, dokud vozidlo / komponent nebude vykazovat
reakce po dobu nejméné 12 hodin.

Vétsi posouzeni stavu baterie se provadi v pfipadech, kdy:

vozidlo je nepojizdné z divodu zavady na pohonu,

je poskozena baterie nebo Cast vozidla, kde je baterie umisténa,

je pfitomné poskozeni po kontaktu s vodou (zaplavy, vadné tésnéni apod.),
vozidlo je po nehodég,

je diagnostikovana izola¢ni chyba,

neni jistota, ze baterie neni poskozena.

PFi posuzovani stavu baterie jsou dulezitymi hodnotami:

zaznamy v paméti udalosti, pokud je do nich umoznén pfistup,
provozni napéti a napéti jednotlivych ¢lankd,

stav vysokonapétovych stykacl a jejich kontaktd,

teploty moduld.

Vysledky posouzeni stavu baterie:

situace baterie je BEZPECNA, jestlize nejsou zadna mechanicka poskozeni,
zadny unik kapalin, baterie je diagnostikovatelna, Zzadné relevantni zaznamy
v paméti udalosti, teplota je v toleranci — pokud jsou splnéna vSechna tato kritéria,
muze pokracCovat prace na elektrickém vozidle,

situace baterie je KRITICKA, jestlize do$lo k mechanickému poskozeni (odfeni,
praskliny, Spatné tésnéni apod.), ke korozi, Stiplavému zapachu, baterie nelze
diagnostikovat, jsou relevantni zaznamy v paméti udalosti, teplota je mimo
toleranci — pokud je splnéno jedno z vyjmenovanych kritérii, tak POZOR! veSkeré
prace na elektrickém vozidle mGze provadét jen elektrotechnik!

situace baterie je NEBEZPECNA, jestlize dochazi k uniku kapalin, pfipadné je
podezieni na pfitomnost kapalin v systému akumulatoru, unika kouf, para, je
pozorovan ohen, jiskry, zvuky (syCeni, prskani), baterie je mechanicky poskozena
s obnazenymi vodici, teplota je vy3Si nez 80 °C — pokud je splnéno jedno
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z vyjmenovanych kritérii, tak jde o NEBEZPECI! Je nutné kontaktovat Hasi¢sky
zachranny sbor CR!

5.3 Preprava baterie

Baterie vytvari elektromagnetické pole i v pfipadé, Ze je zafizeni vypnuto. Z tohoto
divodu je osobam pouzivajici systémy podporujici zivotni funkce zakazano jakkoliv
s bateriemi manipulovat.

Mozné stavy baterie pfi baleni:

- normalni — baleni zajiStuje elektrotechnik, nakladani a transport zajistuje osoba
s nezbytnym ADR Skolenim a certifikaci,

- varujici (baterie vadné nebo mirné poskozené) — baleni zajistuje elektrotechnik,
nakladani a transport zajisStuje osoba s nezbytnym ADR Skolenim a certifikaci,

- nebezpecné (v kritickém stavu) — baleni ani transport neni povolen, baterie je na
karantéennim misté (kde se cCeka na zlepSeni stavu), pfip. transport provadi
Hasicsky zachranny sbor CR.

5.4 Pravidla pro bezpeénou praci na elektrickych vozidlech

- Vytvoreni beznapétového stavu (dle pokynl vyrobce), zajistit proti opétovnému
pfipojeni,

- zkontrolovat / zméfit, zda je systém bez napéti,

- nasledné je mozné pfistoupit k demontazi vysokonapétoveé baterie.

Zpracoval: Odbor cirkularni ekonomiky a odpada MZP

Schvalil: Ing. Bc. Jan Marsak, Ph.D., Feditel odboru cirkularni ekonomiky a odpadu



